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1. Allgemeine Beschreibung der Leistung

1.1. Auszufiihrende Leistungen

Die vorliegende Ausschreibung beinhaltet die Verkehrssicherung einschlieBlich abschlieRender Markie-
rung fur die Fahrbahndeckenerneuerung auf der Autobahn A5 zwischen der Anschlussstelle AS Bad Kro-
zingen und der Anschlussstelle AS Hartheim von Km 766+820 bis Km 773+500 in beide Fahrtrichtungen.

Die Ausfuhrung der Bauleistungen dieser BaumafRnahme ist so zu planen und durchzufiihren, dass rund
um die Uhr (Sieben-Tage-Woche, 24 Stunden pro Tag = Baubetriebsform 4) gearbeitet wird, damit die
Bauarbeiten, wie vertraglich vereinbart, abgeschlossen werden kénnen. Dies ist bei der Kalkulation und
Disposition sdmtlicher Leistungen dieser Baumalinahme zu bericksichtigen.

Im Rahmen der Fahrbahndeckensanierung im o.g. Autobahnabschnitt erfolgt eine Sanierung beider Rich-
tungsfahrbahnen im Teilausbau mit Niedrigtemperaturasphalt. Es werden die Binder- und Deckschicht
erneuert. Ebenfalls werden die bestehende Mittelstreifeniberfahrten ertiichtigt bzw. verlangert. Diese
Leistungen werden von anderen AN des AG durchgefiihrt und sind nicht Bestandteil der vorliegenden
Ausschreibung.

Die Baumalinahme wird in zwei Kalenderjahren aufgeteilt. Die Terminierung ist in Kapitel 6 dieser Baube-
schreibung beschrieben. Wahrend der Winterpause sind keine Bauaktivitat vorgesehen, daher ist die Bau-
stelle vor der Winterpause komplett zu raumen. Nach der Winterpause werden die Bauarbeiten weiter-
gefiihrt. Die Kosten fiir die mehrmalige Baustelleneinrichtung sowie Raumung soweit nicht anders be-
schrieben sind in den Pauschalen der jeweilige LV-Positionen einzukalkulieren und werden nicht geson-
dert vergltet.

Art und Umfang der BaumaRnahme

- Mobile Stauwarnanlagen in zwei Fahrtrichtungen betreiben

- Aufbringung und Beseitigung von Gelbmarkierung in Folie ca. 62.000 m
- Transportable Betonschutzwande aufstellen, warten, beseitigen ca. 29.500 m
- Transportable Betonschutzwande umsetzen ca. 14.000 m
- Weillmarkierung ca. 34.500 m

Bauwerke

Im Zuge der Fahrbahndeckensanierung werden die Gussasphaltrinnen auf den Bauwerken erneuert.

Mittelstreifeniberfahrten

Die benétigten Mittelstreifeniiberfahrten fiir die Uberleitung des 3+1 Verkehrs miissen im Zuge der Bau-
phase 0 durch einen weiteren AN des AG verlangert bzw. neu gebaut werden sowie die Riittelstreifen in
diesem Bereich gefrast. Wahrend der Bauphase 3a werden die Rittelstreife vor Beginn der Baumal-
nahme im Bereich der MSU bei AS Hartheim ebenfalls gefrast.

Wahrend der Bauphase 0 sowie 3a miissen die Mittelstreifenliberfahrten geman vorliegen VZ-Plane ge-
offnet werden. Wahrend der Bauphase 2a und 5 mussen die Mittelstreifen wieder geschlossen werden.

Bankett

Zum Beginn der BaumalRnahme wahrend der Bauphase 0 werden die AufRenbanketten in Fahrtrichtung
Basel in einer Breite von 0,5 m durch einen weiteren AN des AG ertiichtigt. Wahrend der Bauphase 1
werden die AuRenbanketten im Bereich der Verkehrssicherung der Bauphase in Fahrtrichtung Karlsruhe
ebenfalls ertiichtigt.
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Auftraggeberaufgaben nach Baustellenverordnung

Nachfolgende Leistungen werden vom AG / Dritten erbracht:
-Erstellung Vorankiindigung

-Stellung einer Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinators
-Erstellung Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan

Folgende Leistungen sind durchzufiihren und sind Bestandteil der vorliegenden Ausschreibung:

- Das Aufstellen, Betreiben und Umsetzen der Verkehrssicherung

- Das Aufstellen, Betreiben und Umsetzen einer mobilen Stauwarnanlage pro Richtungsfahr-
bahn

- Das Herstellen der endgiiltigen Stralenmarkierung

1.2. Ausgeflihrte Vorarbeiten
Entfallt

1.3. Ausgefihrte Leistungen
Entfallt

1.4. Gleichzeitig laufende Arbeiten
Es sind mehrere Auftragnehmer gleichzeitig auf der Baustelle:

Der Auftragnehmer hat vor Durchfiihrung der Arbeiten alle MalRnahmen zu treffen, damit ein reibungs-
loses Zusammenwirken mit anderen Unternehmen erreicht wird und vermeidbare Behinderungen aus-
geschlossen werden. Es wird auf die erforderliche enge Abstimmung zwischen den beteiligten Auftrag-
nehmern hingewiesen.

Die durch die Abstimmung mit den anderen an der BaumalRnahme beteiligten Auftragnehmern entste-
henden Erschwernisse, Mehraufwendungen und der Koordinierungsaufwand sowie ggf. entstehende
Verzogerungen bei der Einrichtung bzw. Umlegung von Verkehrsfiihrungen sind vom Bieter in der LV-
Position , Koordinationsaufgaben” einzukalkulieren.

Gleichzeitige Lose sind:

1) StraBenbauarbeiten
2) Verkehrs- und Leiteinrichtung

Wahrend der BaumaRnahme kdnnen evtl. Bauarbeiten sowohl innerhalb als auch auRerhalb des Baufel-
des durch die AM Freiburg ausgefuhrt werden. Dies hat der AN zu dulden.

1.5. Mindestanforderungen fiir Nebenangebote
Nebenangebote sind nicht zugelassen.

2. Angaben zur Baustelle

2.1. Lage der Baustelle
Die Baustelle liegt auf der Autobahn A5 zwischen der Anschlussstelle AS Bad Krozingen und der An-
schlussstelle AS Hartheim von Km 766+820 bis Km 773+500.

2.2. Vorhandene offentliche Verkehrswege
Die Baustelle ist Gber die Autobahn A5 zu erreichen.
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2.3. Zugénge, Zufahrten
Keine Zugange/Zufahrten vorhanden

Die Zugénge und Zufahrten zum Baufeld werden vom Auftraggeber nicht zur Verfiigung gestellt und sind
durch den Auftragnehmer herzustellen, zu unterhalten und am Ende der BaumaRnahme wieder zuriick-
zubauen.

Die Verschmutzung von Stral3en und Wegen sowie Behelfsfahrstreifen ist auszuschlieRen. Fur die Reini-
gung von StraRen und Wegen mit einer gebundenen Fahrbahndecke ist eine selbstaufnehmende Saug-
kehrmaschine einzusetzen. Die erforderliche Reinigung der Straen und Wege sowie Behelfsfahrstreifen
wéhrend der gesamten Bauzeit ist entsprechend der Verkehrssicherungspflicht abzusichern und vom Bie-
ter in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Beabsichtigt der AN die Benutzung privater oder kommunaler Wege als Zufahrten bzw. Zugénge, so hat
er dafur die Genehmigung des Wegeeigentumers einzuholen.

Vor Benutzung sind die Wege auf ihre Beschaffenheit und ihren Zustand gemeinsam zu begutachten.
Nach Ablauf der Benutzung sind die Wege vom AN wieder ordnungsgemaR herzustellen.

Eine besondere Vergiitung erfolgt dafiir nicht.

Die Einfahrt zur Baustelle erfolgt ausschlief3lich Gber die Autobahn A5 der jeweiligen Bauphase, dort sind
die Liicken (Baustelleneinfahrten) jeweils vor dem Bauanfang, Baufeldmitte und Bauende in der trans-
portablen Schutzeinrichtung zu benutzen.

Die Liicken in der transportablen Schutzeinrichtung am Bauanfang, Baufeldmitte und am Bauende diir-
fen durch die Baustellenfahrzeuge vom Baufeld aus nicht als direkte Einfahrt auf die Autobahn A5 be-
nutzt werden. Die Ausfahrt von der Baustelle erfolgt ausschlie3lich tiber die Ausfahrten am Bauende in
die Fahrtrichtung.

2.4. Anschlussmdglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen

Medienanschliisse jeder Art werden vom Auftraggeber nicht bereitgestellt. Die Aufwendungen fiir Be-
schaffung, Vorhaltung, Betrieb und Abbau bzw. Beseitigung hat der Bieter in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

2.5. Lager- und Arbeitsplatze

2.5.1.Bezeichnungen ,,Baustelle”, ,,Baubereich* und Bereitstellungsflache
Die Bezeichnungen ,,Baustelle®, ,,Baubereich* und Bereitstellungsfliche werden in folgendem Sinne ver-
wendet:

- Baustelle: Flachen, die der Auftraggeber zur Ausfihrung der Leistung, flir die Baustelleneinrich-
tung und zur voriibergehenden Lagerung von Stoffen und Bauteilen zur Verfligung stellt, zuztiglich
der Flachen, die der Auftragnehmer dartiber hinaus in Anspruch nimmt.

- Baubereich: Baustelle und die Umgebung, die durch die Ausfiihrung der Bauarbeiten beeintrach-
tigt werden kann.

- Bereitstellungsflache: Flache fir die vorlaufige Lagerung von Ausbaustoffen im Sinne einer Bereit-
stellung zum Transport bzw. zum Zweck der Beférderung zur Entsorgungsanlage sowie fiir die
Bildung von Haufwerken zur Beprobung und Bestimmung umweltrelevanter Parameter.

AuBer den Arbeitsflichen im Sinne der ArbStattV stellt der Auftraggeber keine weiteren Lager- und
Arbeitsplatze bereit. Alle Aufwendungen, die fiir Beschaffung, Herstellung, Vor- und Unterhaltung, den
Betrieb und den Abbau bzw. die Beseitigung entstehen, hat der Bieter in die entsprechenden
Leistungspositionen einzurechnen.
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Das Einrichten von Baubilros, Werkstatten, Parkflichen und Unterkinften unter vorhandenen
Bruickenbauwerken, die unter Verkehr stehen, ist nicht zulassig.

Der Auftragnehmer hat innerhalb der Baustelle eine Flache/Flachen fir die vorlaufige Lagerung fur nicht
gefahrliche und geféahrliche Abfalle herzurichten, wéhrend der Bauzeit vorzuhalten und zu unterhalten,
zu betreiben sowie zuriickzubauen.

Die Flachen sind zur zeitweiligen Lagerung von Abfallen (Bodenaushub, Straenaufbruch, Beton etc.) bis
zum Einsammeln auf dem Geldnde der Entstehung der Abfélle vorzusehen und innerhalb der Baustelle
einzurichten. Abweichungen von den gekennzeichneten Lagerflachen sind nur mit Zustimmung der zu-
standigen Behdrden zulassig.

Soweit der Auftragnehmer weitere Flachen auBerhalb der Baustelle bzw. auRerhalb der vom Auftraggeber
zugewiesenen Flachen zur Lagerung oder Aufbereitung nutzt, hat er die hierfur notwendigen privatrecht-
lichen und 6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen (4. BImSchV) einzuholen und diese dem Auftraggeber
vor Nutzung nachzuweisen. Ferner hat der Auftragnehmer fiir die Flachen auf eigene Kosten ein Beweis-
sicherungsverfahren vor und nach Nutzung der Flache bzw. Flachen durchzufiihren.

Diese Leistungen sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

2.5.2.Allgemeine Anforderungen an Bereitstellungsflachen
Die folgenden Anforderungen gelten sowohl fur Bereitstellungsflachen flr gefahrliche Abfélle als auch fir
Bereitstellungsflachen fiir nicht gefahrliche Abfalle:
— Fur die zeitweilige Lagerung von Bodenmaterial sind die Anforderungen der DIN 19639 Kapitel 6.3.7

zu beachten.

— Der urspriingliche Flachenzustand ist nach Abschluss der Entsorgung wiederherzustellen. Der Flachen-
zustand ist Uber je eine Flachenbeprobung nach BBodSchV vor Aufbau und nach Riickbau des Bereit-
stellungsflachen nachzuweisen.

— Grundlage des Nachweises liber den Flachenzustand ist der Wirkungspfad Boden-Mensch und der Wir-
kungspfad Boden-Nutzpflanze gemdalR der die Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung
(BBodSchV). Probenahme und Analytik fur die Flachenbeprobungen sind durch ein akkreditiertes Um-
weltlabor durchzufiihren.

— Eine gegen Witterungseinfllisse geschiitzte Annahme, Handhabung und Aufbewahrung der Abfille
muss jederzeit erfolgen kénnen.

— Die Bereitstellungsflaichen muss betriebstypischen Beanspruchungen wie befahren mit LKW und
schweren Baumaschinen, durch Haufwerks- und sonstige Lasten, Witterungseinfliisse, usw. so stand-
halten, dass die Stand- und Nutzungssicherheit gegeben ist.

— Die Bereitstellungsflachen sind taglich zu kontrollieren, etwaige Schaden sind durch den Auftragneh-
mer umgehend instand zu setzen. Die Kontrolle ist zu dokumentieren.

— Der Auftragnehmer hat die Erfillung der Pflichten nach GewAbfV 88 fir alle Abfallschliisselnummern
einschlieBlich des Kapitels 17 Abfallverzeichnisverordnung (AVV) Anlage zu §2 Abs. 1 (Bau- und Ab-
bruchabfalle einschlieflich Aushub von verunreinigten Standorten) zu dokumentieren.

— Eine Beeintrachtigung der Eigenschaften von Gewassern, des Grundwassers oder benachbarter Grund-
stlicke Dritter durch Verwehen, Abschwemmen oder Auswaschen von Aushubmaterial oder durch Aus-
treten von Schadstoffen oder mit Schadstoffen belastetem Niederschlagswasser ist zu verhindern.

— Eine funktionierende Entwasserung inkl. Vorflut und Reinigungsanlage ist herzustellen. Ggf. erforder-
liche wasserrechtliche Genehmigungen sind durch den AN einzuholen.
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Diese Leistungen sind, wenn es keine separate Leistungsposition gibt, in die entsprechenden Leistungspo-

sitionen einzurechnen.

2.5.3.Platze fur Baustelleneinrichtung
Der AN kann in Abstimmung mit dem AG im gesperrten Parkplatzbereich der einzelnen Bauphasen fur
sich Baustelleneinrichtungsflachen, Lager-und Arbeitspléatze in Anspruch nehmen. Fir die Lager- und Ar-
beitsflachen hat der AN selbst zu sorgen. Als Lager- und Arbeitsplatze kénnen dem AN nur Flachen in-
nerhalb des Ausbaubereiches und Flachen, die sich in 6ffentlicher Hand befinden, unentgeltlich zur Ver-
flgung gestellt werden.

Wahrend der Winterpause kann dem AG die Flache des Parkplatzes ,,Neustock” fiir die Lagerung von
TSE-Elementen zur Verfiigung gestellt werden. Dies muss der AN beim AG beantragen. Das Beschaffen
weiterer Flachen ist Angelegenheit des AN. Falls die Flache zur Lagerung von Materialien verwendet
wird, ist der Parkplatz wahrend der Winterpause zu sperren.

Ansonsten stehen keine zusatzlichen Flachen auBerhalb des Autobahn-Bereichs zur Verfiigung.

2.5.4.Ausgeschlossene Flachen
Die gesperrten Flachen der jeweiligen Bauphase dirfen nicht als Lagerflache verwendet werden da die
gesperrte Flache im Ernstfall fiir die Rettungsdienste frei befahrbar sein muss.

2.6. Gewaésser
Das Baufeld wird vom ,,Seltenbach* bei ca. BAB-KM 767+100 gekreuzt.
Das Baufeld verlauft durch WSG Zone 1ll und Zone IlIA des WSG-FEW Gemarkung Hausen Bad Krozingen

(315.095) und parallel zu WSG Zone | und Il bzw. IIA des WSG-FEW Gemarkung Hausen Bad Krozingen
(315.095).

Gewadsser mussen vor jeglicher Beeintrachtigung durch die Baustelle geschiitzt werden.

Der Auftragnehmer darf keine wasserschadlichen Stoffe, bzw. die die Wasserqualitdt beeintrachtigen, in
die Gewasser, in die Ableitungskanale bzw. in das Grundwasser einleiten. Dies betrifft alle Diesel- und
sonstigen Kraftstoffe, alle alkalischen Betonabwasser, mit Triibstoffen behaftete Abwéasser von Wasser-
haltungen usw.

Der Auftragnehmer haftet fiir alle durch ihn und seine Nachunternehmer entstandenen Schaden.

Mal3nahmen zum Schutz des Baubereichs gegen eindringendes Oberflachenwasser sind Sache des AN und
in die Einheitspreise einzurechnen. (siehe ZTV E)

Schaden am Untergrund, die durch eine unsachgemalfie Wasserhaltung bzw. der Wasserableitung entste-
hen, gehen voll zu Lasten des AN.

Die Beseitigung des Oberflaichenwassers ist Sache des AN.

2.7. Seitenentnahmen und Ablagerungsstellen

Es durfen auBerhalb der gesperrten Parkplatze keinerlei Materialen des AN zwischengelagert werden.
Die gesperrten Flachen der jeweiligen Bauphase dirfen nicht als Lagerflache verwendet werden da die
gesperrte Flache im Ernstfall fur die Rettungsdienste frei befahrbar sein muss.

2.8. Schutz-Bereiche und -Objekte

Der AN hat alle Vorschriften zum Schutz des Grundwassers und der Vorfluter zwingend einzuhalten. Der
AN haftet fur alle durch ihn bzw. seinen Mitarbeitern sowie der von ihm beauftragten Subunternehmer
und aller Lieferanten verursachten Schaden. Wahrend der Bauarbeiten ist alles zu unterlassen, was zu
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einer Verunreinigung von Gewassern und Einzugsbereichen von Trinkwassergewinnungsanlagen fiihren
kdnnte. Zur Bauausfuihrung durrfen keine Fahrzeuge, Gerate oder Maschinen eingesetzt werden, die Kraft-
und/oder Schmierstoffe durch Undichtigkeit verlieren. Die verwendeten Fahrzeuge, Gerate oder Maschi-
nen sind arbeitstéaglich vor Beginn der Arbeiten auf Kraft- und Schmierstoffverlust zu untersuchen. Die
Ergebnisse der Untersuchungen sind in den Bautagesberichten zu dokumentieren. Auf der Baustelle sind
geeignete Olbindemittel, Olauffangwannen sowie Olauffangplanen in ausreichender Menge vorzuhalten.
Eine gesonderte Vergutung hierfur erfolgt nicht.

Im Baustellenbereich sind die angrenzenden Flachen (Wiesen und Wege) vor Schaden und Verunreinigun-
gen zu schitzen. Des Weiteren hat der Auftragnehmer dafur Sorge zu tragen, dass keine Verschmutzung
durch die Baustelle auf den bitumings befestigten Feldweg bzw. auf sonstige Wege, Stralen und den Au-
tobahnparkplatz ausgetragen wird.

Die Einleitung von zementhaltigen Abwassern aus Betontransportfahrzeugen bzw. aus der Reinigung von
Betonverarbeitungsgeratschaften in jegliche Ableitungskanéle und den angrenzenden Wassergraben ist
nicht zuldssig. Fir evtl. Schaden bzw. Schadenersatzforderungen haftet allein der AN. Die vorhandene
Bepflanzung / Grundstiicke miissen, soweit sie durch die BaumaRnahme nicht planmaRig tangiert wird,
unangetastet bleiben. Die angrenzenden Wiesen- und Ackerflachen dirfen durch die Baustelle nicht be-
eintrachtigt werden. Schaden an den Grundstiicken gehen voll zu Lasten des AN.

Im gesamten Bereich der Baustelle ist die Larmentwicklung durch Baumaschinen, Gerate und Fahrzeuge
auf das unumgéangliche Mal3 nach dem derzeitigen Stand der Technik zu beschranken.

Werden durch Baumaschinen Grenz- oder Vermessungspunkte berihrt, hat der AN unverziglich das zu-
standige Vermessungsamt zu verstandigen. Ohne dessen Zustimmung dirfen Grenz- oder Vermessungs-
punkte nicht verandert oder entfernt werden.

Die Lagerung von wassergefahrdenden Flissigkeiten unterliegt den Vorschriften der VLwF (Verordnung
Uber die Lagerung wassergefahrdender Flissigkeiten). Den Auflagen der maRgebenden Behdrden (Was-
serwirtschaftsamt, Umweltschutzamt) ist beim Bau ohne Vergiitung nachzukommen und Folge zu leisten

2.9. Anlagen im Baubereich

2.9.1.Leitungen
Vor Beginn der Arbeiten hat sich der AN Uber die Lage und den Umfang aller vorhandenen Versorgungs-
leitungen selbst zu informieren und einweisen zu lassen. Es ist entsprechend den Vorschriften der jewei-
ligen Versorgungstrager zu verfahren. Vorgefundene unbekannte Leitungen sind umgehend zu melden.
Bei den Bauarbeiten —insbesondere bei den Ausbrucharbeiten- sind die Auflagen und Bestimmungen des
Tragers der Energieleitungen zu beachten.

Im Bereich der Notrufséaulen und langs im Bereich der westlichen Béschung der BAB liegt ein autobahnei-
genes Streckenkabel.

Die Kabelschutzanweisung fiir unterirdische Kabelanlagen der Autobahn GmbH Fassung Januar 2021 re-
gelt das Vorgehen bei den Bauarbeiten und liegt der Ausschreibung bei.

2.10. Offentlicher Verkehr im Baubereich

Der tagliche Verkehr auf der BAB 5 betrégt z.Z. durchschnittlich ca. 56.319 Kfz/Tag mit einem Lkw-Anteil
von ca. 17,5 %. Der 6ffentliche Verkehr wird gemaR den Verkehrszeichenplane an der Baustelle vorbeige-
fuhrt.

Unter Hinweis auf § 32 StVO ist wahrend der Bauzeit darauf zu achten, dass die baustellenbedingten Ver-
schmutzungen nicht verkehrsgefahrdend sind, die Beeintrachtigungen sind so gering wie mdglich zu hal-
ten. Vom Verantwortlichen ist die Beseitigung der Verschmutzung unverziglich zu veranlassen.
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3. Angaben zur Ausfiihrung

3.1. Verkehrsfuhrung, Verkehrssicherung

Bei Punkt 5.2., Anlagen werden unter Unterpunkt 5.2.3 die Regelungen der TL Transportable Schutzein-
richtungen 97 fiir den Einsatz auf Autobahnen prézisiert. Es sind die aufgelisteten Anforderungen ergén-
zend zu erfullen (nur fir die Systeme, die nicht in der BASt-Liste der Transportablen Schutzeinrichtungen
enthalten sind)

Samtliche Bauleistungen werden grundsétzlich unter Aufrechterhaltung des 6ffentlichen Verkehrs durch-
gefiihrt. Die Regelungen der RSA (Richtlinie fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Stralen) sind zu be-
achten.

Anweisungen der Verkehrsbehorde, der StraBenmeisterei oder der Polizei sind zu befolgen. Der AG behélt
sich Anderungen des Konzeptes bzw. der Beschilderung vor, um kurzfristig auf verkehrliche Erfordernisse
reagieren zu kénnen.

Die Absicherung von Baugruben, Leitungsgraben usw. innerhalb des gesperrten Bereichs der Autobahn
A5 ist Sache des AN und sind in die entsprechenden Einheitspreise einzukalkulieren.

Die Regelungen der RSA (Richtlinie fir die Sicherung von Arbeitsstellen an Stral3en) sind zu beachten.
Anweisungen der Verkehrsbehorde, der StraBenmeisterei oder der Polizei sind zu befolgen. Der AG be-
halt sich Anderungen des Konzeptes bzw. der Beschilderung vor, um kurzfristig auf verkehrliche Erfor-
dernisse reagieren zu kdénnen.

Die Absicherung von Baugruben, Leitungsgraben usw. innerhalb des gesperrten Bereichs der BAB 5 ist
Sache des AN und sind in die entsprechenden Einheitspreise einzukalkulieren.

Nachfolgende Angaben zur Stral3ensanierung (in kursiv) sind als Information zu verstehen, da der AG die
Hauptleistungen der Strallenarbeiten separat an einen weiteren AN beauftragt. Das Zeitfenster fiir Ar-
beiten mit 1-spuriger Verkehrsfuhrung ist besonders zu beachten, da dies mdglicherweise Auswirkungen
auf den AN dieser Ausschreibung haben kann.

Die Einrichtungen aller Verkehrsfiihrungen der Bauphasen, der Umbau und der Riickbau der Verkehrs-
fiihrungen haben auBerhalb der Hauptverkehrszeiten zu erfolgen. Fir die Arbeiten darf maximal eine
Fahrspur gesperrt werden. Dabei ist folgendes Zeitfenster zu bertcksichtigen:

Zeitfenster fur Arbeiten oder bauzeitliche Eingriffe von kiirzerer Dauer:

Fahrtrichtung Karlsruhe Fahrtrichtung Basel

MO u. nach Feiert. | bis 7:30; 10:30 - 16:00; ab 19:00 bis 7:00; 9:30 - 16:30; ab 19:00 Uhr

Uhr
DI bis DO bis 7:30; 10:00 - 16:00; ab 19:00 bis 7:30; 9:30 - 16:30; ab 19:00 Uhr
Uhr
FR u. vor Feiert. bis 07:30; ab 21:00 Uhr bis 7:30; 9:30 - 14:00; ab 20:30 Uhr
SA bis 09:30; ab 18:00 Uhr bis 15:00; ab 19:30 Uhr

Diese eingeschrénkten Arbeitszeiten sind bei der Kalkulation zu berticksichtigen.
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An Freitagen sowie Samstagen am Beginn bzw. Ende der Schulferien diirfen keine Arbeiten mit Eingriffen
in den Verkehr, z. B. Sperrung eines Fahrstreifens oder Einrichtung einer Verkehrsfiihrung, etc. erfolgen.

Die Durchfahrt fiir Rettungsfahrzeuge durch die Baustelle ist im Einsatzfall jederzeit unverziglich zu er-
maoglichen. Vom AN ist ein Verantwortlicher zu benennen, der wéhrend der Arbeitszeiten auf der Bau-
stelle als Ansprechpartner flr die Rettungskrafte zur Verfligung steht und ggf. auf Anweisung der Einsatz-
krafte die Raumung der Baustelle veranlassen kann. Die Amtssprache ist deutsch.

In Arbeitsfreien Zeiten sind die Baumaschinen so abzustellen, dass eine Durchfahrt mit Feuerwehrfahr-
zeugen jederzeit méglich ist. Die Lichte Durchfahrtsbreite muss min. 3,50 m betragen.

GemaR den einzelnen Bauphasen sind folgende Verkehrsfiihrungen vorgesehen:

Bauphase 0: (Vorarbeiten, Provisorien herstellen, MSU, Bankett Ertiichtigung, BE-einrichten)

Fur die Bauarbeiten an Ruttelstreifen im Bereich von ca. km 773+735 bis ca. km 773+900 in Fahrtrichtung
Basel werden Nachtbaustellen auf dem Standstreifen/ Beschleunigungsstreifen gemaf D IV/1r bendtigt.

Flr die Bauarbeiten an AuBenbankett in Fahrtrichtung Basel werden ebenfalls tiberwiegend Nachtbau-
stellen auf dem Standstreifen/ Beschleunigungsstreifen geman D IV/1r bendtigt.

Fir die Bauarbeiten an Mittelstreifentiberfahrten ist die Verkehrssicherung gemaf den beiliegenden Ver-
kehrszeichenplane Bauphase 0 auszuftihren.

Bauphase 1: (Fahrbahndeckenerneuerung in Fr. Karlsruhe)

Fir die Herstellung der Fahrbahndeckenerneuerung wird eine 3+1 Verkehrsfihrung aufgebaut, s. beilie-
gende Verkehrszeichenplane. Die Baustelle befindet sich auf der Standspur und Teil der 1. Fahrspur.

Bauphase 2: (Fahrbahndeckenerneuerung in Fr. Karlsruhe)

Far die Herstellung der Fahrbahndeckenerneuerung wird eine 3+1 Verkehrsfihrung aufgebaut, s. beilie-
gende Verkehrszeichenplane. Die Baustelle befindet sich auf dem restlichen Teil der 1. Fahrspur und auf
der Beschleunigungsspur.

Bauphase 2a: (Abbau der Verkehrssicherung)

Waéhrend der Bauphase 2a ist die Verkehrssicherung komplett abzubauen und die Autobahn in beiden
Fahrtrichtungen fiir Verkehr freizugeben.

Winterpause
Wahrend der Winterpause sind keine Aktivitaten auf der Baustelle vorgesehen.
Bauphase 3a: (Vorarbeiten, Provisorien herstellen, MSU, Bankett Ertiichtigung, BE-einrichten)

FUr die Bauarbeiten an Rittelstreifen im Bereich von Km 773+735 bis km 773+900 und von Km 773+600
bis km 773+735 in Fahrtrichtung Basel werden Nachtbaustellen auf dem Standstreifen/ Beschleunigungs-
streifen geman D IV/1r bendtigt.

Wihrend der Bauphase 3a sind die Mittelstreifeniiberfahrten gemaR den beiliegenden Planen zu Offnen.

Bauphase 3: (Fahrbahndeckenerneuerung in Fr. Basel)
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Fir die Herstellung der Fahrbahndeckenerneuerung wird eine 3+1 Verkehrsfihrung aufgebaut, s. beilie-
gende Verkehrszeichenplane. Die Baustelle befindet sich auf der Standspur und Teil der 1. Fahrspur.

Bauphase 4: (Fahrbahndeckenerneuerung in Fr. Basel)

Far die Herstellung der Fahrbahndeckenerneuerung wird eine 3+1 Verkehrsfuhrung aufgebaut, s. beilie-
gende Verkehrszeichenplane. Die Baustelle befindet sich auf dem restlichen Teil der 1. Fahrspur und auf
der Beschleunigungsspur.

Bauphase 5: (Abbau der Verkehrssicherung)

Waéhrend der Bauphase 5 ist die Verkehrssicherung komplett abzubauen und die Autobahn in beiden
Fahrtrichtungen fiir Verkehr freizugeben.

Allgemeine Hinweis:

Beim Aufbau der Verkehrsflihrungen aller Bauphasen sind Tages- und Nachtbaustellen gemaR den Regel-
planen D I1I/1r, D 11I/2, D 111/3, D lI/4, D IV/11 und D IV/1r nach Angaben des AG einzurichten, diese werden
nicht gesondert vergutet.

Samtliche Bauleistungen werden grundsatzlich unter Aufrechterhaltung des 6ffentlichen Verkehrs durch-
geflihrt. Die Verkehrsregelung im Bereich der 6ffentlichen StraBen erfolgt nach den Richtlinien fur die
Sicherung von Arbeitsstatten an Stralen (RSA). Die zur Sicherheit und Fiihrung des Verkehrs auf der Au-
tobahn notwendige Beschilderung und die erforderlichen Verkehrseinrichtungen sind vom AN komplett
zu leisten.

Gemal} ZTV-SA sind Kontrollfahrten an den Arbeitsstellen durch den AN auszufiihren, diese Leistungen
sind mit gesonderten Positionen ausgeschrieben. Durch den AN ist ein Verantwortlicher zu benennen, der
jederzeit telefonisch erreichbar sein muss. Ebenfalls muss der Fachbauleiter der Verkehrssicherungsfirma
bei den Aufbau- und Abbauarbeiten der Verkehrseinrichtungen auf der Baustelle anwesend sein.

Die Absicherung von Baugruben, Leitungsgraben usw. innerhalb des gesperrten Bereichs der Autobahn
A5 ist Sache des AN und sind in die entsprechenden Einheitspreise einzukalkulieren.

Die Verkehrslenkungsmafnahmen werden vom AG auf Grundlage der in der RSA enthaltenen Regelpléane
bestimmt und sind bei der StraRenverkehrsbehdrde und des Polizeiprasidiums Freiburg zur Genehmigung
vorzulegen.

Der AN erhalt nach Auftragsvergabe die verkehrsrechtliche Anordnung als PDF-Datei per E-Mail zuge-
schickt.

Gelbmarkierung:

Die zur Verkehrsfuihrung erforderliche Markierungsfolie und Markierungspfeile sind vom AN zu liefern
und geman beiliegenden Regelplanen bzw. nach Angaben des AG vor Ort aufzubringen, fiir die Dauer der
Bauzeit zu unterhalten und anschlieRend wieder zu entfernen.

Es ist ausschlieflich neue gelbe Markierungsfolie zur verwenden.
Langsmarkierung:

Neue, gelbe Markierungssystem aus Folie, Gewebe- oder Kunststofftrager, als profiliertes System, b = 15
cm Typ II, P7, mit BAST-Zulassung.
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Richtungspfeile:

Gleicher Typ Markierungsfolie wie Langsmarkierung

4. Mobile Stauwarnanlage (MStWA)

4.1. Allgemeines

Far die reibungslose Abwicklung des Verkehrs im Baustellenbereich ist der Einsatz einer mobilen Stau-
warnanlage vorgesehen. Die mobile Stauwarnanlage soll aus Messquerschnitten (MQ) und Anzeigequer-
schnitten (AQ) bestehen.

Alle in diesem Abschnitt angegeben Zusatzinformationen zum Aufbau und Unterhaltung einer voll funkti-
onstiichtigen mobilen Stauwarnanlage sind in die entsprechenden Positionen im Leistungsverzeichnis ein-
zurechnen.

Die Stauwarnanlage als autarkes Gesamtsystem wird in einer pauschalen OZ pro Fahrtrichtung beschrie-
ben. Alle flr die Stauwarnanlage notwendigen Leistungen zum Aufbau und Vor- und Unterhaltung der
Stauwarnanlage sind die Positionen einzurechnen. Dies betrifft u. a. folgende Leistungen:

- Koordination und Abstimmung mit AG, AM, Polizei des Gewerkes Stauwarnanlage

- Einrichten und Vor- und Unterhalten von Schnittstellen, wie Streckenstation, Datentibertragung, Ver-
kehrsdatenerfassung etc.

- Einrichten und Vor- und Unterhalten einer Unterzentrale / Steuerungseinheit des AN zur Schaltung
und Systemiberwachung

- Einrichten und Vor- und Unterhalten einer Serviceeinheit mit Systemtechniker fir die Sicherstellung
eines 24h Rufbereitschaftsdienstes zur Beseitigung von Stérungen an Anlagenteilen.

Der AN hat die Anlage aufzubauen, vorzuhalten, ggf. umzusetzen und zu betreiben, einschlieRlich aller
Nebenleistungen. Nach Ende der Mietzeit ist die komplette Anlage vom AN zu demontieren.

4.2. Verkehrsdatenerfassung

Die Verkehrsdatenerfassung soll ohne Eingriff in die Fahrbahn erfolgen. Mdgliche Erfassungsorte sind seit-
lich oder Gber der Fahrbahn vorzusehen. Dabei ist die Detektion des reprasentativen rechten Fahrstrei-
fens ausreichend. Zur Datenerfassung sind vorzugsweise aktive Sensoren (Radar-/Infrarot-/Mikrowellen-
sensoren) auszufuhren. Eine ausreichende Funktionalitat und Genauigkeit des gewahlten Erfassungssys-
tems ist nachzuweisen. Das ausgewéhlte Erfassungssystem ist detailliert zu beschreiben. Induktionsschlei-
fen zur Datenerfassung sind nicht zugelassen.

4.3. Datenlbertragung

Die Datenuibertragung zwischen den Einzelkomponenten (MQ und AQ) innerhalb der Anlage und zwischen
der Anlage und der Steuerzentrale soll drahtlos erfolgen. Mdgliche Ubertragungstechniken sind:

- Funk
- GSM/GPRS
- UMTS

Der AN hat eine sichere und zuverl&ssige Dateniibertragung zu gewahrleisten. Die ggf. erforderlichen An-
meldungen sind Sache des AN. Die anfallenden Kommunikationskosten sind in die Kosten flr den Betrieb
der mStWA einzurechnen. Die vom AN eingesetzte Technologie ist dem AG nach Zuschlagserteilung um-
gehend mitzuteilen.
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4.4. Steuerungseinheit am Einsatzort

Die Steuerungseinheiten am Einsatzort der mStWA stellen die Verbindung zwischen der Steuerungszent-
rale und den Verkehrserfassungs- und Anzeigeeinheiten an der Strecke dar. Sie (ibernehmen dabei u. a.
folgende Aufgaben:

- Erfassen und Verarbeiten von Verkehrsdaten
- Empfangen der Schaltdaten und Riickmeldungen

- Steuerung der Datenlbertragung zwischen den Steuerungseinheiten am Einsatzort
und der Steuerungszentrale

- Ermoglichung manuellen Eingriffen fur Funktionstests und in Notféllen
- Steuerung der Anzeigen

Die an den einzelnen MQ ermittelte Geschwindigkeit ist durch eine exponentielle Glattung so aufzuberei-
ten, dass einzelne langsame Fahrzeuge (z. B. hachts) nicht zu einer Stauschaltung fuhren.

Um diese Aufgaben zu erfillen, sind die Steuerungseinheiten am Einsatzort mit allen erforderlichen elekt-
ronischen Baugruppen, der autarken Energieversorgung und den Schutzeinrichtung einschlieBlich Erdung
auszustatten. Die vom AN eingesetzte Technologie ist dem AG nach Zuschlagserteilung umgehend mitzu-
teilen.

4.5. Art und Umfang der Stauwarnanlage

Die geplanten mobilen Stauwarnanlagen (mStWA) sollen in Fahrtrichtung vor Beginn der Baustelle mog-
liche Ruckstauerscheinungen, die sich aus der Verkehrsfuhrung fur den 6ffentlichen Verkehr innerhalb
der Baustelle ergeben kénnen, rechtzeitig erkennen und signalisieren. Die mStWA sollen jeweils aus Mess-
querschnitten (MQ) und Anzeigequerschnitten (AQ) bestehen. Eine Steuerzentrale (Unterzentrale, UZ) fur
die Datenauswertung der MQ, die Generierung der Stellbefehle an die AQ sowie die Uberwachung und
Dokumentation der Anzeigezustande ist vom AN bereit zu stellen und zu betreiben. Die Funktionsweise
ist automatisch auszulegen. Die Steuerzentrale hat neben der Uberwachung und der Fernsteuerung auch
eine manuelle Schaltung zu gewahrleisten. Der AN hat die Zentrale bereit zu stellen und einen 24 h-Be-
trieb aufrecht zu erhalten. Dem AG ist der Zugang zur Zentrale sowie die Uberpriifung der Funktion der
mStWA zu gewahren. Die Unterzentrale befindet sich beim AN.

Gleichzeitig sind mit dem Aufbau der mStWA entsprechende Beobachtungs- und Bedienungseinheiten
(Bedienstationen) dem AG zur Verfuigung zu stellen, die standig tiber den aktuellen Schaltzustand der An-
lage informieren.

Die Anlage hat folgenden Anforderungen zu gentigen:
- zuverlassige Verkehrsdatenerfassung

- Generierung/Schaltung situationsgerechter Anzeigen in Echtzeit auf allen Anzeigequer-
schnitten

- Gewahrleistung einer hohen Betriebssicherheit (max. 4 h Ausfallzeit pro Woche)
- Funktionsiiberwachung und manuelle Eingriffsmdglichkeiten mussen sicher gestellt sein
- eine betreiberseitige Parametrierung ist vorzusehen

Die Funktionsiiberwachung und die manuellen Eingriffsmdglichkeiten sind vor Ort und an der jeweiligen
Bedienstation und in der UZ zu gewéhrleisten.
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Hochste Prioritat: - Handschaltung vor Ort
- Handschaltung von UZ aus (mittels Bedienstation)

Niedrigste Prioritdt: - automatische Schaltung

4.6. Wechselverkehrszeichengeber der Stauwarnanlage
Die Wechselverkehrszeichen (WVZ) sind gemal} den einschlagigen Richtlinien bestehend aus
o Gehduse und Geratetrager
e LED-Matrixfeld
e Ansteuerung LED
e Ansteuer- und Energieversorgungseinrichtungen
e Arretierungs- und Kontrolleinrichtungen

derart herzustellen, dass unterschiedliche StVO-Zeichen in festgelegter Kombination angezeigt werden
kénnen.

Das Gehause muss derart ausgelegt werden, dass die photovoltaische Energieversorgung tber Solarmo-
dul und Batterie sowie samtliche Steuer- und Kontrolleinrichtungen, einschlie3lich Funksende- und Emp-
fangsanlage installiert werden kénnen.

Die Darstellung der jeweiligen Schaltzustdnde muss innerhalb von max. 3 Sekunden erreicht werden. Die
Anlagen missen auf einen geringen Ruhestrom ausgelegt sein, damit kleine Solarmodule und Batterien
zum Einsatz kommen kdnnen. Bei Ausfall der Steuerung durch die UZ muss eine Anzeige des Grundzu-
standes (Neutralstellung) erfolgen. Dies muss auch bei Ausfall der Energieversorgung (Photovoltaikan-
lage) gewahrleistet sein. Zusétzlich muss eine Handbedienung flr einen Notbetrieb mdglich sein.

Die Abstande der Anzeigequerschnitte zum befestigten Fahrbahnrand missen den ,,Grundsatzen fiir die
Aufstellung von Verkehrsschildern an Bundesfernstraen, Ausgabe 2000 (ARS Nr. 21/200) entsprechen.
In Ausnahmefallen darf der seitliche Mindestabstand von 1,50 m zwischen WVZ und befestigter Fahrbahn-
kante bei beengten Verhaltnissen reduziert werden. Er darf jedoch 0,70 m nicht unterschreiten. Die lichte
Hoéhe der WVZ iber der Fahrbahnoberkante soll mindestens 2,00 m betragen. Die WVZ im Mittelstreifen
diirfen eine Gesamtbreite von 1200 mm nicht tberschreiten. Die ,Hinweise fiir das Anbringen von Ver-
kehrszeichen und Verkehrseinrichtungen* sind zu beachten.

Es sind jeweils 3 Anzeigenqguerschnitte in die jeweilige Fahrtrichtung auszufiihren. Ebenfalls sind LED-
Wechsel Schilder, die in der Stauwarnanlage gemaR den beiliegenden Verkehrszeichenpléne integriert
sind, zu bertcksichtigen.

Ein Anzeigenquerschnitt besteht aus je einem Wechselverkehrszeichen am linken und am rechten Fahr-
bahnrand.

Die Gehduseaul3enflachen sind in RAL 7042 (verkehrsgrau A) vorzusehen. Die LED - Felder sind mit folgen-
den Abmessungen auszufihren:

- ca. 1500 mm Hohe x 1250 mm Breite.
- GehausegroRe: ca. 1600 mm x 1350 mm.

Die Schaubilder fir die Staugefahr (VZ 101) und Stau (VZ 124) sind in LED - Technik auf schwarzem Unter-
grund auszufuhren.

Folgender Zeichenvorrat ist fur alle Schilderstandorte vorgesehen:
WVZ-Zustand 1: keine Anzeige (Grundzustand = Neutral)

Seite 16



[ ]
FDE Hartheim A 5 — Los Verkehrssicherung Z[_\& D I e

/11\ Autobahn

WVZ-Zustand 2: Bild 1 VZ 101 ,Gefahrenstelle Z.101"* mit Zusatz ,,Staugefahr*
WVZ-Zustand 3: Bild 3VZ 124 ,Stau Z.124* mit Zusatz ,,Stau”

Die LED - Anzeigen mussen in ihren Eigenschaften und Technik den Anforderungen der Produktnorm EN
12966-1:2005+A1:2009 entsprechen. Nach Zuschlagserteilung ist dem AG fiir die Wechselverkehrszeichen
eine positiv bestandene lichttechnische Prufung, eines von der BASt akkreditierten Prifinstitutes, mit ei-
nem Zeugnis o a. nachzuweisen. Ohne lichttechnische Prifung ist eine Verwendung ausgeschlossen. Bei
Lieferung missen der Name des Herstellers und das Herstellungsdatum (Monat, Jahr) auf der Riickseite
angebracht sein. Bei Lieferung muss das Gltezeichen auf der Ruckseite der Schilder angebracht sein. Au-
Rerdem ist der Name des Herstellers und das Herstellungsdatum (Monat, Jahr) witterungsbestandig an-
zubringen.

Auf den Wechselverkehrszeichen werden je 2 Warnleuchten nach TL-Warnleuchten aufgesetzt.

4.7. Energieversorgung fur WVZ-Anlage

Die Energieversorgung der AQ, einschlieBlich aller Komponenten zur Steuerung und zur Datenubertra-
gung, hat autark zu erfolgen, d. h. ohne Verkabelung und Netzstromanschluss. Jeder Mess- und Anzeige-
querschnitt hat Uber eine eigene Giberwachte Stromversorgung zu verfiigen, diese muss einen ganzjahri-
gen 24-h Betrieb gewahrleisten. Entsprechend leistungsfahige Photovoltaikanlagen mit Batteriepufferung
sind auszufiihren.

Die Solarmodule und Batterien sind entsprechend der Energiebilanz der Geratetechnik des AN fiir den
Dauerbetrieb auch bei langer andauernden unglinstigen Witterungsverhaltnissen zu dimensionieren. Falls
erforderlich, ist der AN fiir entsprechende rechtzeitige Batteriewechsel zur Aufrechterhaltung des Betrie-
bes verantwortlich. Die entsprechenden standortbezogenen Nachweise sind ohne besondere Vergiitung
zu erbringen. Sollten aus Sicht des AN alternative Techniken zur Energieversorgung zum Einsatz kommen,
ist deren Eignung entsprechend nachzuweisen und vom AG genehmigen zu lassen.

4.8. Aufstellvorrichtung fir WVZ-Anlage

Die Aufstellvorrichtungen sind feuerverzinkt auszulegen. Es sind mobile Betonfundamente zu verwenden.
Dazu sind die Standflachen der MQ und AQ nach Erfordernis zu begradigen und ggf. zu befestigen. Diese
Leistungen, ebenso die Wiederherstellung der Standorte Ihrem Ausgangszustand entsprechend, sind ein-
zukalkulieren und werden nicht gesondert vergiitet.

Zur Aufstellung der Datenerfassungs- und Anzeigeeinheiten, Detektoren, Funkeinrichtungen und Solar-
module sind Aufstellvorrichtungen zu verwenden, die aus Rundmasten oder gleichwertigen Standerkon-
struktionen (Gabelstander oder Trimasten) und Fertigteilfundamenten entsprechend den statischen und
konstruktiven Erfordernissen bestehen. Die Aufstellvorrichtungen missen eine Justage der Wechselver-
kehrszeichen in vertikaler Ausrichtung derart erlauben, dass auch bei Errichtung im Béschungsbereich die
erforderlichen AbstandsmalRe eingehalten werden kénnen.

In Bezug auf die konstruktive Ausbildung der Aufstellvorrichtungen und Fundamente sind die ,,Grundséatze
fur die Aufstellung von Verkehrsschildern an Bundesfernstralien, Ausgabe 2000“ (ARS Nr. 21/200) zu be-
achten. Als Aufstellvorrichtung gilt die gesamte notwendige Konstruktion (Tréagerelemente, Halfenschie-
nen, Halterungen flr Solarpaneele, FuBplatten, usw.), die zur Aufstellung der AQ notwendig ist.

Fur die ausreichende Dimensionierung der Aufstellvorrichtungen entsprechend den geltenden Vorschrif-
ten ist der AN verantwortlich. Die sich aus den 6rtlichen Verhaltnissen ergebenden Mastléangen sind der
Ausfiihrungsstatik zugrunde zu legen. Die Kosten fur die Ausfuhrungsstatik und deren Prifung werden
nicht gesondert vergitet. Die geprufte Statik ist dem AG vorzulegen.
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4.9. Fundamente fur WVZ-Anlage

Im Hinblick auf die geforderte Mobilitat sind fiir die Aufstellvorrichtungen transportable Stahlbeton-Fer-
tigteilfundamente zu verwenden, die derart zu dimensionieren sind, dass eine ,leichte” Handhabung bei
der Montage und Demontage mit geringstmdglicher Verkehrsbehinderung, bei Einhaltung der statischen
Erfordernissen, gegeben ist. Der Einbau der Fundamente umfasst samtliche Lieferungen und Leistungen.
An den Standorten ist mit Boden der Homogenbereich B2 bis B5 zu rechnen. Die Herrichtung des Planums
sowie alle anfallenden Erdarbeiten an den Schilderstandorten sind in die jeweiligen Positionen einzurech-
nen.

Alle Besonderheiten, die beim Einbau der Fertigteilfundamente zu beriicksichtigen sind (verfugbarer
Raum im Mittelstreifen, Gelandeform, Boschung, Schutzplankenkonstruktionen), sind in die Kosten ein-
zurechnen. Eine gesonderte Vergutung erfolgt hierfir nicht.

4.10. Unterzentrale / Steuerung

Die Datenverarbeitung und automatische Steuerung der mobilen Stauwarnanlage (mStWA) erfolgt in ei-
ner vom AN zu stellenden Steuerungszentrale. Bei Staugefahr und Stau werden entsprechende Schaltun-
gen generiert und die Anzeigeeinheiten an der Strecke aktiviert. Weitere Aufgaben der Steuerungszent-
rale sind die Meldungen von Betriebszustdanden und Stérungen, die Archivierung und Bereitstellung aller
Daten sowie die Bereitstellung aller Informationen fir die Visualisierung der Betriebszustdnde und die
Ermdglichung manueller Eingriffe. Weiterhin miissen Parametersatze veranderbar sein.

Die Steuerungszentrale der mobilen Stauwarnanlage muss folgende Funktionenerfiillen:

- Abfrage von Verkehrsdaten

- Aufbereitung und Archivierung aller relevanten Daten

- Grundversorgung des Systems mit Eingabe der Steuerungsparameter (Grenzwerte, Parameter)
- Erkennung von Stausituationen anhand eines implementierten Stauerkennungsalgorithmus

- Erzeugung von Steuerbefehlen und Ubertragung an die Anzeigeeinheiten

- Uberwachung aller Anlagenfunktionen, Anzeige- und Geréatezustande

- Ausgabe der aktuellen und archivierten Verkehrsdaten und Anzeigezustande sowie aller Betriebszu-
stande in der Visualisierung

- Bereitstellung der Visualisierung auf Bedienrechnern des AG

- Einfache Betriebsstatistik

In der Steuerungszentrale muss die Moglichkeit der Archivierung aller Daten fiir eine Dauer von 4 Wochen
auf dem internen Speichermedium (Festplatte) als zyklischer Speicher gegeben sein.

Zur Dokumentation des Anlagenbetriebes mussen folgende Daten gespeichert werden:
- Betriebsdaten (z. B. Fehlermeldungen, Ausfallzeiten)
- Anzeigezustéande der Anzeigeeinheiten und Schaltgriinde

- Steuerungsrelevante Verkehrsdaten (Geschwindigkeiten und ggf. Verkehrsmengen und Fahrzeug-
klassen)

Zu den Funktionalitédten der Anlagensoftware der Steuerungszentrale gehoren:

- Datenaufbereitung
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- Ermittlung der Verkehrslage und der Stausituationen

- Systemsteuerung und Steuerung der mStWA

- Grundversorgung, Parametrierung

- Protokollierung und Statustiberwachung

- Archivierung und Datenausgabe

- Visualisierung der Verkehrslage, der Messwerte und der Anzeigezustande
- Kommunikation mit den SSt und den Bedienstationen

- Zugriffskontrolle

- Sicherheitskonzept

Die Bedienungsdialoge sind durch den AN vorzuschlagen. In jedem Fall sind folgende Dialoge vorzusehen:
- Benutzerkonten mit Passworteingabe und Rechteverwaltung
- Durchfiihrung von Handschaltungen an Einzelschildern und gesamtem AQ

- Anderung von Parametern

Die dargestellten Schaltbildinhalte der Wechselverkehrszeichen stellen die mdglichen Anzeigezustande
dar:

Bild 1: Grundzustand
Bild 2: Stauwarnung

Bild 3: Stauanzeige

Die Prioritat der Schaltbildanzeige ist in zunehmender Folge:
Bild 1
Bild 2
Bild 3

Die Wechselverkehrszeichen eines AQ zeigen grundsétzlich den gleichen Zustand an. Ist ein Staukriterium
an keinem Messquerschnitt erfullt, wird (Grundzustand) an allen AQ gezeigt.

Die Steuerung muss eine rechtzeitige und zuverlassige Staudetektion umfassen, die der AN geman seiner
verwendeten Technik vorzugeben und einzusetzen hat. Eine einfache Erkennung der Anwesenheit von
Fahrzeugen ist nicht ausreichend. Anhand der gemessenen und geglatteten Geschwindigkeit werden
durch einen Schwellwertvergleich die entsprechenden Verkehrszustéande ermittelt. Die Steuerung muss
der Verkehrsrechtlichen Anordnung entsprechen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Schaltzustande zu den jeweils ermittelten Geschwindigkeiten.

Zur Erflllung der Aufgaben und Anforderungen ist die Steuerungszentrale mit Hard- und Software geman
der Technik des AN auszustatten. Die Unterbringung der Steuerungszentrale erfolgt an einem Ort nach
Wahl des AN. Die Steuerungszentrale muss fir Mitarbeiter des AG zuganglich sein. Die vom AN einge-
setzte Technologie ist dem AG nach Zuschlagserteilung umgehend mitzuteilen.
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4.11. Auftraggeberseitige Visualisierung

Zur Kontrolle der Betriebszustéande durch den AG hat der AN in seinem Angebot vorzuschlagen, wie er
die Visualisierung der Betriebszustande der mStWA dem AG zuganglich machen will. Die Machbarkeit der
technischen Lésung ist vor Angebotsabgabe zu priifen. Gefordert wird eine AG-seitige Anbindung an die
Steuerungszentrale mittels Web-Anwendung oder per Datenfunkiibertragung mittels Laptop. Hierbei ist
die separate Anbindung der StraRenverkehrszentrale BW (Verkehrsrechnerzentrale Stuttgart) zu beach-
ten.

Der AN hat den angebotenen Zugang zur Visualisierung in den Angebotsunterlagen ausfuhrlich zu be-
schreiben und alle hierfur anfallenden Kosten einzurechnen.

Folgende Funktionalitdten missen fiir den AG mindestens vorhanden sein:
- die Visualisierung steuerungsrelevanter Verkehrsdaten
- die Visualisierung der Schalt- und Betriebszustande
- Anderung der Parametrierung

- Handschaltungen

Die Visualisierung der mStWA ist mit dem AG abzustimmen und so zu gestalten, dass Anpassungen ent-
sprechend den auf die Streckenzustédnde abgestimmten ortlichen Gegebenheiten (Darstellung der Fahr-
bahnen, Anzeige- und Messquerschnitte) leicht méglich sind.

4.12. Bedienung und Dokumentation, Kontrolle und Wartung

Eine Dokumentation aller Verkehrs- und Anzeigenzustande ist zu gewahrleisten und auszufuhren. Diese
Aufzeichnungen mussen diese Schaltzustande mit jeweiligen Datums- und Zeitstempel protokollieren,
ebenso die eventuell aufgetretenen Fehler. Fehlermeldungen und Stérungen der Anlage sind an das Ser-
vicepersonal automatisch zu senden, um eine schnelle Beseitigung der Stérung vornehmen zu kénnen.
Das Kontroll- und Wartungspersonal hat alle Komponenten der mobilen Stauwarnanlage regelméRig, je-
doch mind. 1-mal pro Woche vor Ort auf deren Funktionstiichtigkeit zu prifen.

Der aufgeschliisselte Nachweis ist mind. einmal wdchentlich, bzw. nach Anforderung der AM oder Polizei
dem AG schriftlich auszuhandigen.

Die Datenkommunikation zwischen den LED - Anzeigen und der Unterzentrale erfolgt drahtlos, Gber ein
sicheres Hypertext-Ubertragungsprotokoll (HTTPS) per GPRS.

Neben dem Vollzugriff des Verantwortlichen in der Verkehrssicherung sind dem AG fiir die Dauer des
Anlagenbetriebes 4 St. uneingeschrénkte und ssl - passwortgesicherte Zugange per Webapplikation (In-
ternet Explorer 10) zum Zwecke der Beobachtung und Schaltung der Verkehrszeichen zur Verfligung stel-
len. Die passwortgeschiitzten Zugange sind getrennt als Schaltberechtigung und Leseberechtigung einzu-
richten. Die Software ist als grafische Bedienoberflache zu konzipieren. Die zur Uberwachung der Anlage
gestellte Software ist so einzurichten, das jederzeit eine Betrachtung und ggf. eine Anderung der Anzei-
genguerschnitte vom Bediener / Nutzer moglich ist.

Leseberechtigung: Schalt- und Leseberechtigung:
e Autobahnmeisterei Freiburg e AdB Verkehrsrechnerzentrale
e Polizei Freiburg e AdB - AuBenstelle Freiburg

e Leitstelle Freiburg
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Der AN betreibt, unterhalt und wartet die Anlage wahrend der gesamten Bauzeit. Daflrr ist ein 24h Ruh-
bereitschaftsdienst mit Serviceeinheit einzurichten und vorzuhalten. Die Serviceeinheit hat dafiir Sorge
zu tragen, dass Stérungen innerhalb kiirzester Zeit nach Feststellung behoben werden. Die Stérungsbe-
seitigung von gréf3eren Schéden, die die Anzeigen der Stauwarnanlage beeinflussen, ist spatestens 2 Stun-
den nach Auftreten der Stérung zu beginnen.

Arbeitet die Stauwarnanlage an einem Tag nicht ordnungsgeman, wird dieser Tag vom AG nicht vergltet.
Die Beseitigung von Beschadigungen und Stérungen an Stromkabel / Datenkabel / Wechselzeichengeber
/ Kabeltiberspannungen / Kamera etc. welche von Dritten verursacht wurden sind (Baufirmen, Verkehrs-
teilnehmer, Autobahnmeisterei, etc.) sind von diesen als direkter Verursacher zu verguten. Die Ausfall-
kosten der M-WVZ Anlage sind ebenfalls vom Verursacher der Beschadigungen zu bezahlen.

Alle Kosten wie Datentibertragung, Stromversorgung, Reinigung der Anlage, etc. sind in die OZ mit einzu-
rechnen.

Der AN hat die Anlage aufzubauen, vorzuhalten, umzusetzen und zu betreiben, einschlieBlich aller Neben-
leistungen. Nach Ende der Bauzeit ist die komplette Anlage vom AN zu demontieren.

5. Endgultige Markierung (WeiR)

Fir die endgliltige Markierung dirfen nur Markierungsstoffe verwendet werden, die von der Bundesan-
stalt flir StraBenwesen (BASt) zugelassen sind und in der Freigabeliste der BASt aufgefiihrt sind.

Der Bieter hat dem Angebot die Eignungsnachweise der ,,Fachkréfte flir StraBenmarkierungen* der ein-
zusetzenden Mitarbeiter und eine Kopie des Freigabezeugnisses des zu verwendenden Markierungssys-
tems mit dem BASt-Priifbericht beizufuigen.

Die Markierungssysteme sind gemaf LV auszufthren.

Far alle Markierungsstoffe sind dem Auftraggeber Liefernachweise geman ZTV M zu tbergeben. Eine ge-
sonderte Vergutung hierfir erfolgt nicht.

Markierungspléane werden durch den AN nicht Ubergeben. Diese sind vom AN direkt nach der Beauftra-
gung bis spatestens 14 Kalendertage nach Auftragserteilung fur die erste Bauphase zu erstellen und dem
AG zur Genehmigung vorzulegen. Fur die restliche Bauphasen sind die Plane innerhalb / Kalendertagen
nach der Ubergabe der Bestandsvermessung zu erstellen. Fiir die Priifung und Freigabe der Plane durch
den AG ist eine Woche zu bericksichtigen.

Der AN wird vom AG die Vermessungsaufnahme der bestehenden Markierung der aktuelle Bauphase Zug
um Zug bekommen. Die neue Markierung ist gemaf der Bestandsaufnahme sowie den giltigen Vorschrif-
ten zu planen. Die Uberschreibung der Plane ist in der Position fiir die Erstellung der Plane einzukalkulie-
ren. Die Markierung ist gemaR den genehmigten Planen vor Ort auszufiihren.

6. Bauablauf
GemaR den einzelnen Bauphasen sind die Bauarbeiten nachfolgender Gliederung auszufiihren. Die Ar-

beiten in kursiv sind als Information zu verstehen und werden durch einen weiteren AN des AG ausge-
fuhrt.

Bauphase o: (Vorarbeiten, MSU, BE einrichten)

- Verkehrssicherung AKDs Nachtbaustellen
- Riittelstreifen in Fahrtrichtung Basel fréisen

- Bankettverfestigung AuBen Rifa BS (ausschlief3lich nachts)
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- Aufbau der Verkehrssicherung gemaR VZ-Plane Bph 0

- BE-Flache einrichten

- Bodenlagerplatze herrichten

- Schutzplanken im Bereich der MSUs zuriickbauen

- Risse bei den MSUs ertiichtigen

- Oberboden bei den MSUs abtragen und zum Lagerplatz transportieren (nachts)
- Frostschutzschicht der MSUs herstellen (nachts)

- Asphaltschichten (Neubau) bei den MSUs einbauen

Bauphase 1:

- Aufbau der Verkehrsfiihrung Bph. 1

- Zwischenlagerplatze herrichten

- Bestandsvermessung, Deckenbucher + Markierung

- Fahrbahnrander in Fahrtrichtung Karlsruhe reinigen

- Abfréasen der Asphaltdeck-, binder- und teilweise nach Bedarf Tragschicht
- Reparieren von Schadstellen in der Asphalttragschicht
- Einbau der Asphaltbinderschicht

- Einbau der Asphaltdeckschicht

- Bankett wiederherstellen

- Fugen schneiden und vergielien

- Neue Fahrbahnmarkierung aufbringen

- Bestandsvermessung Neubau

- Gelbmarkierung fur Bauphase 2 aufbringen

Bauphase 2:

- Aufbau der Verkehrsfiihrung Bph. 2

- Bestandsvermessung, Deckenbucher + Markierung

- Fahrbahnrander in Fahrtrichtung Karlsruhe reinigen

- Abfrasen der Asphaltdeck-, binder- und teilweise nach Bedarf Tragschicht
- Reparieren von Schadstellen in der Asphalttragschicht

- Einbau der Asphaltbinderschicht

- Einbau der Asphaltdeckschicht

- Bankett wiederherstellen

- Fugen schneiden und vergielien

- Neue Fahrbahnmarkierung aufbringen
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- Bestandsvermessung Neubau

- BE-Flache raumen

Bauphase 2a
- MSU SchlieRen

- Abbau der Verkehrsfuhrung Bph. 2

Winterpause — keine Aktivitaten

Bauphase 3a
- MSU-Offnen

- Aufbau der Verkehrsfiihrung Bph. 3

Bauphase 3:
- BE-Flache einrichten

- Zwischenlagerplatze herrichten

- Fahrbahnrander in Fahrtrichtung Basel reinigen

- Bestandsvermessung, Deckenbucher + Markierung

- Abfrasen der Asphaltdeck-, binder- und teilweise nach Bedarf Tragsschicht
- Reparieren von Schadstellen in der Asphalttragsschicht
- Einbau der Asphaltbinderschicht

- Einbau der Asphaltdeckschicht

- Bankett wiederherstellen

- Fugen schneiden und vergielien

- Neue Fahrbahnmarkierung aufbringen

- Bestandsvermessung Neubau

- Gelbmarkierung fur Bauphase 4 aufbringen

Bauphase 4
- Aufbau der Verkehrsfiihrung Bph. 2

- Bestandsvermessung, Deckenbucher + Markierung

- Fahrbahnrander in Fahrtrichtung Basel reinigen

- Abfrasen der Asphaltdeck-, binder- und teilweise nach Bedarf Tragschicht
- Reparieren von Schadstellen in der Asphalttragschicht

- Einbau der Asphaltbinderschicht
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- Einbau der Asphaltdeckschicht

- Bankett wiederherstellen

- Fugen schneiden und vergielien

- Neue Fahrbahnmarkierung aufbringen
- Bestandsvermessung Neubau

- BE-Flache raumen

Bauphase 5
- Abbau der Verkehrsfuhrung Bph. 4

- MSU SchlieRen

Die Koordinierung, die Reihenfolge und Abwicklung der weiteren Arbeiten ist Angelegenheit des AN, der
innerhalb des in den BVB, Ziffer 1 gesetzten Zeitrahmens frei in seiner Disposition ist.

6.1. Winterbau
Die besonderen Vertragsbedingungen enthalten Informationen zu Bauzeit bzw. Ausfihrungsmonaten.

Dem Auftragnehmer ist der Ausfiihrungszeitraum somit bekannt und er kann bereits im Zuge der Kalku-
lation besondere Anforderungen einzelner Jahreszeiten bericksichtigen. Sollte der Ausfiihrungszeitraum
sich Uber die Wintermonate erstrecken hat der AN bereits im Zuge der Kalkulation die entsprechenden
Mehraufwendungen einer Winterbaustelle einzurechnen. Dies gilt sowohl im Hinblick auf angemessene
Einplanung von Stillstands-/ Schlechtwetterzeiten (Zeitpuffer, Mehrleistungen vor- und hinterher) als
auch fiir etwaige Sicherungsmafinahmen an Baustelleneinrichtung und herzustellenden Gewerken.

6.2. Zusammenwirken mit anderen Unternehmern

Grundsatzlich liegt die Disposition des Bauablaufes in der Hand des Auftragnehmers, es sei denn, Sperr-
zeiten und/oder andere Randbedingungen geben einen bestimmten Bauablauf vor. Aufgabe des AN ist
es, einen reibungslosen Bauablauf beim Zusammenwirken der Nachunternehmer sowie den weiteren,
durch den AG beauftragten AN (AN Fahrzeug-Riickhaltesysteme, AN Verkehrssicherung, AN Strallenbau
usw.) innerhalb der gesetzten Fristen zu gewahrleisten.

Samtliche Bauarbeiten dieser Baumanahme haben rund um die Uhr (Sieben-Tage-Woche, 24 Stunden
pro Tag = Baubetriebsform 4) zu erfolgen, damit die Bauarbeiten wie vertraglich vereinbart abgeschlossen
werden konnen (s. BVBS). Dies ist bei Disposition und der Kalkulation zu beriicksichtigen. Samtliche Zu-
schlage fur Nachtarbeit, Feiertagsarbeit, Wochenendarbeit, Wochenendarbeit bei Nacht und Uberstun-
den soweit nicht gesondert ausgeschrieben, sind bei der Kalkulation zu berticksichtigen.

Die BaumaRnahme ist so zu planen und zu kalkulieren, dass die zwischen AG, Verkehrsbehorden, Land-
ratsémter, Gemeinden, Autobahnmeisterei, Polizei und sonstigen Betroffenen festgelegten Fristen und
genauen Uhrzeiten unbedingt eingehalten werden. Anderungen dieser Zeiten fiihren zu erheblichen Ver-
kehrsbehinderungen.

Fur Uberschreiten der Ausfiihrungsfristen hat der AN eine Vertragsstrafe von 0,2 % je Kalendertrag, der
im Zugschlagsschreiben genannten Auftragssumme netto, festgelegt (s. BVBs).

Es sind sehr umfangreiche Verkehrssicherungsmafnahmen in kiirzester Zeit aufzustellen, umzusetzen
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und nach Ende der Arbeiten wieder abzubauen. Dies bedarf einer griindlichen Vorbereitung. Diese Bau-
maRnahme kann nur von sehr gut mit Material, Gerate und Personal ausgestatten Baufirmen und Ver-
kehrssicherungsfirmen in der vorgesehenen kurzen Zeit durchgefiihrt werden. Die Eignung fir die Ver-
kehrssicherung, die Verfligbarkeit des Verkehrssicherungsmaterials, vor allem die transportable Schutz-
einrichtungen und die Benennung des Verantwortlichen fur die Verkehrssicherung, ist bei der Angebots-
abgabe nachzuweisen.

Sollten durch den AG oder durch den Auftragnehmer Stral’enbau kurzfristige Anforderungen an die Ver-
kehrssicherung bestehen, ist der AN verpflichtet diese nach einer sehr kurzen Reaktionszeit (maximal
12h) umzusetzen. Nur so ist sichergestellt, dass die Anforderungen einer 24-h-Baustelle erfullt werden.
Bei Gefahr im Verzug muss der AN sofort reagieren und die Gefahrenstelle beheben.

6.2.1.Fristen der einzelnen Bauphasen
Die folgenden angegeben Einzelfristen der Bauphasen sind durch den AN zwingend einzuhalten, da an-
dere ANs des AG, wie z.B. StralRenbau usw. ihre Bauleistungen ebenfalls in den angegebenen Zeitfens-
tern fristgerecht erfiillen missen. Aufgrund von Wetterverhéltnissen kann es allerdings sein, dass man-
che Fristen um ein paar Tage (+-) verschoben werden mussen. Ein friihzeitiger Beginn einer der nachfol-
genden Bauphase kann nur erfolgen, sobald die Bauleistungen samtlicher ANs der laufenden Bauphase
erbracht sind.

e Bauphase 0:
Bauzeit: ab 07.09.2026 bis 17.09.2026

Verkehrssicherungen mit Hilfe von Tages- und Nachtbaustellen und anschlieBend gemaB Ver-
kehrszeichenplane Bauphase 0.
e Umstellung Bauphase 0 in Bauphase 1
Bauzeit: zwischen 17.09.2026 um 20:00 Uhr und 21.09.2026 um 05:00 Uhr
e Bauphase 1:
Bauzeit: ab 21.09. 2026 um 05:00 Uhr bis 22.10.2026 um 20:00 Uhr
Markierungsarbeiten ab 17.10.2026 bis 21.10.2026
e Umstellung Bauphase 1 in Bauphase 2
Bauzeit: zwischen 22.10.2026 um 20:00 Uhr und 26.10.2026 um 05:00 Uhr
e Bauphase 2:
Bauzeit: ab 26.10. 2026 um 05:00 Uhr bis 26.11.2026 um 20:00 Uhr
Markierungsarbeiten ab 21.11.2026 bis 25.11.2026

e Bauphase 2a
Bauzeit: 27.11.2026 bis 04.12.2026 um 20:00 Uhr

e Winterpause
Zeit: ab 05.12.2026 bis 25.02.2027
e Bauphase 3a

Bauzeit: 26.02.2027 um 20:00 Uhr bis 01.03.2027 um 05:00 Uhr
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e Bauphase 3

Bauzeit: ab 01.03.2027 um 07:00 Uhr bis 08.04.2027 um 20:00 Uhr
Markierungsarbeiten ab 02.04.2027 bis 07.04.2027

e Umstellung Bauphase 3 in Bauphase 4

Bauzeit: zwischen 08.04.2027 um 20:00 Uhr und 12.04.2027 um 05:00 Uhr
e Bauphase 4:

Bauzeit: ab 12.04.2027 um 05:00 Uhr bis 08.05.2027 um 20:00 Uhr
Markierungsarbeiten ab 03.05.2027 bis 07.05.2027

e Bauphase 5:

Bauzeit: ab 08.05.2027 bis 14.05.2027 um 20:00 Uhr

Die angegebenen Bauzeiten der einzelnen Bauabschnitte sind als Anhaltswert fiir die Erstellung des Bau-
zeitenplanes zu verstehen, sie kdnnen sich durch den Bauablauf geringfiigig verschieben.

Die Dauer der einzelnen Bauzeiten der jeweiligen Bauphasen sind unbedingt durch den AN einzuhalten,
dafir sind mehrere (in entsprechender bzw. ausreichender Anzahl) Montagekolonnen vorzusehen.

6.2.2.Zeitliche Beschrankungen
Nachfolgende Termine sind verbindlicher Vertragsbestandteil und mussen ggfs. auch bei einer Anderung

des Bauablaufkonzeptes durch den AN eingehalten werden.

10.09.2026 _ _

Fertiger Aufbau Verkehrssicherung fur Bauphase 0
5:00 Uhr
21.09.2026 . ,

Fertiger Aufbau der Verkehrssicherung fiir Bauphase 1
05:00 Uhr
26.10.2026 . .

Fertiger Aufbau der Verkehrssicherung fiir Bauphase 2
05:00 Uhr
04.12.2026 )

Bauphase 2a - Vollstandige Raumung der Baustelle
20:00 Uhr
01.03.2027 . .

Fertiger Aufbau der Verkehrssicherung fiir Bauphase 3
05:00 Uhr
12.04.2027 . .

Fertiger Aufbau der Verkehrssicherung fiir Bauphase 4
05:00 Uhr
14.05.2027 )

Bauphase 5 - Vollstandige Raumung der Baustelle
20:00 Uhr
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6.2.3.Bedingungen fir Arbeiten auflerhalb der lblichen Arbeitszeiten
Bei der, als hochbelastet eingestuften A 5 sind vom AN 24-h-Arbeitsschichten einzurichten. Sémtliche
Leistungen, auBBer den Arbeiten aus dem Negativkatalog gem. Abschnitt Negativkatalog dieser Baube-
schreibung, sind vom AN von Montag bis Sonntag und rund um die Uhr (Baubetriebsform 4) zu erbrin-
gen. Der Nachweis hat iber die Bautagesberichte zu erfolgen, die dem AG wéchentlich zu Giberreichen
sind. Es wird darauf hingewiesen, dass den in den Besonderen Vertragsbedingungen genannten Fristen
die 0. g. Vorgaben sowie eine gleichzeitige Ausfuhrung der Hauptarbeiten auf mehreren Abschnitten zu-
grunde liegt. Notwendige Genehmigungen sind vom Auftragnehmer herbeizufiihren. Der erhéhte Perso-
nal-, Material- und Geré&teeinsatz fur die 0. g. Arbeiten ist in die Einheitspreise einzukalkulieren. Zu-
schléage fiir z. B. Nacht- und Uberstunden sowie Samstags-, Sonn- und Feiertagsarbeit werden nicht ge-
sondert verglitet.

6.2.4.Negativkatalog

Die Asphaltdeckschicht darf aus Qualitatsgriinden (Ebenheit) nachts nicht eingebaut werden (ausge-
nommen Asphaltarbeiten Bph o).

Larmintensive Arbeiten diirfen von 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr ebenfalls nicht ausgefiihrt werden, beispiels-
weise Betonaufbrucharbeiten, Brecherarbeiten, Rammarbeiten, usw.

6.3. Wasserhaltung
Entfallt

6.4. Baubehelfe

Die einschlagigen UVV sind einzuhalten. Eine besondere Vergiitung erfolgt nicht. Baubehelfe sind so her-
zustellen, dass keine Gefahren und Schaden entstehen. Der Auftragnehmer ist fiir die Sicherheit der Bau-
behelfe allein verantwortlich

6.5. Stoffe, Bauteile

Wahrend der Bauzeit ist vom Auftragnehmer ein Verzeichnis der verwendeten Baustoffe, Baustoffher-
steller und Lieferanten zu fiihren, aus dem hervorgeht, in welchen Bauteilen die betreffenden Baustoffe
ein-gebaut worden sind. Diese Informationen sind dem AG auf Verlangen zu lbergeben.

Es dirfen nur gltetberwachte Baustoffe verwendet werden. Die zu verwendeten Baustoffe sind dem
Leistungsverzeichnis zu entnehmen.

6.6. Abfalle

6.6.1.Allgemeines
Der Auftraggeber ist als Veranlasser von Arbeiten, bei denen Abfalle anfallen, Abfallerzeuger und somit
fiir eine ordnungsgemaRe und schadlose Verwertung bzw. fiir eine Beseitigung ohne eine Beeintrachti-
gung des Wohls der Allgemeinheit verantwortlich.

Dem Auftragnehmer wird gemaR § 22 KrWG die Erfillung der Entsorgungspflicht Gbertragen.
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Bei der Entsorgung des Abfalls endet die vertragliche Verpflichtung des Auftragnehmers erst mit der voll-
standigen ordnungsgemaRen Entsorgung des Abfalls. Die Ubernahme sowie die vollstandige, ordnungs-
gemanRe und schadlose Entsorgung der Abfélle und Ausbaustoffe hat unter Beachtung der geltenden Ge-
setze, zugehdrigen Verordnungen sowie der einschlagigen umwelt- und abfallrechtlichen Bestimmungen
zu erfolgen.

Die Entsorgung von gefahrlichen Abfallen hat nur lber zertifizierte Entsorgungsfachbetriebe (§ 56 Nr. 2
KrWG) und zugelassene Beforderer (§ 54 KrWG) zu erfolgen. Vom Auftragnehmer ist sicherzustellen, dass
seine mit der Entsorgung beauftragten Nachauftragnehmer zuverlassig und fiir die Entsorgung der anfal-
lenden Abfille fachlich geeignet sind. Der Auftragnehmer hat den Auftraggeber unverziglich tGber gean-
derte Annahmekriterien von Entsorgungsanlagen, den Wechsel des Entsorgers oder Gber Abstimmungs-/
Genehmigungserfordernisse mit den zustéandigen Behorden zu informieren.

Vor Baubeginn benennt der Auftragnehmer dem Auftraggeber in Textform den Vor- und Zunamen der fir
den rechtmaRigen Umgang mit den anfallenden Ausbaustoffen bzw. Abféallen verantwortlichen Person/
Abfallbeauftragter und dessen Vertreter.

Abfille und sonstige Ausbaustoffe sind, sofern in den Leistungspositionen nichts anderes vereinbart ist,
nach Wahl des Auftragnehmers zu entsorgen. Die Entsorgungskosten sind in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

6.6.2.Entsorgungskonzept
Enfallt

6.6.3.Bodenlogistikkonzept
Enfallt

6.7. Beweissicherung/Zustandsfeststellung

6.7.1.Zustandsfeststellung
Vor Beginn der Bauarbeiten sind alle baulichen Anlagen, die sich im und am Baufeld und an den Baufeld-
grenzen befinden, bzw. die vom Auftragnehmer als Baustellentransportwege, Zu- und Abfahrten genutzt
werden sollen, durch eine Zustandsfeststellung mit ausfiihrlicher Fotodokumentation aufzunehmen
(VOB, Teil B 8 3 Abs. 4).

Die Zustandsfeststellung soll gemeinsam vom Auftragnehmer, der BOL/BU und dem Baulasttriger bzw.
dem Eigentlimer erfolgen. Die Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren und von
den Beteiligten zu unterschreiben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteiligten in Kopie
zu Ubergeben.

Werden Verkehrswege von mehreren Auftragnehmern gemeinsam zur Abwicklung von Baustellenverkehr
genutzt, ist unter den Beteiligten eine Vereinbarung iber Nutzung und Haftung fur evtl. verursachte Scha-
den abzuschlieRen. Diese Vereinbarung ist vor der gemeinsamen Nutzung dem Auftraggeber zu liberge-
ben.

Nach Abschluss der Arbeiten ist die Zustandsfeststellung mit den Beteiligten wie vor, zu wiederholen. Die
Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren und von den Beteiligten zu unterschrei-
ben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteiligten in Kopie zu tibergeben.

Der Auftragnehmer hat nachzuweisen, dass er allen Anspriichen Dritter nachgekommen ist. Durch eine
Freistellungserklarung wird zur Abnahme dokumentiert, dass der Auftragnehmer den Auftraggeber von
allen Anspriichen Dritter freistellt.
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Alle Aufwendungen fiir die Zustandsfeststellung sind vom Bieter in den Angebotspreis einzurechnen.

6.8. SicherungsmafBnahmen
Fur die Absicherung der Baustelle ist allein der Auftragnehmer zustandig. Die einschldgigen Schutz- und
Sicherheitsbestimmungen sind einzuhalten.

Fur die Durchfiihrung von Sicherheits- und Gesundheitsschutzmalinahmen auf Baustellen gemaf3 Baustel-
lenverordnung (BaustellV) wird vom AG vorab ein unabhéngiger Sicherheits- und Gesundheitsschutzbe-
auftragter beauftragt.

6.9. Belastungsannahmen (Briickenbau)
Entfallt

6.10. Vermessungsleistungen
Dem AN wird ein Festpunktfeld (digital als pdf und in Datenart 40) zur Verfligung gestellt.

Auf deren Grundlage hat der AN samtliche weiteren vermessungstechnischen Arbeiten, welche fir die
Ausfiihrung der Leistung und flr die Bauabrechnung erforderlich sind zu erbringen. Hierbei gelten die
Anforderungen der ZTV Verm-StB o1.

Der vermessungstechnische Aufwand fir die o.g. Leistungen sind in die Baustellengemeinkosten einzu-
rechnen. Eine gesonderte Vergltung hierfur erfolgt nicht.

6.11. AufmaRverfahren und Abrechnung
6.11.1. Allgemein

Es wird die elektronische Bauabrechnung durch Datenaustausch vereinbart. Die DA 11 Datei ist jeweils
einmal mit dem Zuwachs der Rechnung und einmal kumuliert zu Gbergeben.

Grundlage fur die Abrechnung sind die vom AG freigegebenen Ausfiihrungspléne.

Leistungen, die nicht aus Planen erfassbar sind, werden gemeinsam aufgemessen. Hierzu sind rechtzeitig
Termine zu vereinbaren. Der AG erhalt die erstellten AufmaRe im Original in einfacher Fertigung. Auf-
maRe, die nicht gemeinsam erstellt wurden, werden nicht anerkannt.

Die Abschlagszahlungen und die Schlussrechnung sind auf einen Datentrédger mit der Datenart 11 nach
REB zu Gberbringen. Die Aufmalie sind zur Abrechnung kumuliert zu tibergeben.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Berechnung von Endwerten auf AufmaRblattern nicht gestattet ist.
Dies ist Sache einer gesondert aufzustellenden Messurkunde / Mengenberechnung.

Mehrkosten sind dem AG schriftlich durch Verwendung des Formulars ,, Anzeige einer Vertragsanderung”
anzuzeigen.

Vom AN ist ein Bautagebuch (Bautagesberichte) zu flihren und dem AG arbeitstéglich unaufgefordert vor-
zulegen. Der Aufwand fiir die Leistung ist in die Baustellengemeinkosten einzurechnen. Eine gesonderte
Vergiitung hierfur erfolgt nicht.

Abrechnungsunterlagen sind nach den giiltigen Vorschriften fir alle Gewerke mafRstablich zu erstellen.

Digitale Daten sind kompatibel zu CARD/1 im Landeskoordinatensystem in ASC-, POL-, DXF-, DGM- und
PDF-Format nach Zeichnungsschliissel der Autobahn GmbH auf CD-ROM bzw. DVD zu (ibergeben.

Samtliche hierftr erforderlichen Leistungen, Mehraufwendungen und Erschwernisse sind in die entspre-
chenden Positionen bzw. in die Baustellengemeinkosten einzurechnen.
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Fir die Aufmalie ist zu Beginn der BaumaRBnahme dem AG ein Ordner mit Einlegeblattern fiir jede OZ des
Leistungsverzeichnisses zu ibergeben. Ein zweiter Ordner wird mit der Schlussrechnung vorgelegt.

6.12. Prufungen und Nachweise

6.12.1. Eignungsnachweis
Alle erforderlichen Eignungshachweise sind dem Auftraggeber spatestens 14 Werktage vor Einbau vorzu-
legen.

Die Eignung sdmtlicher Baustoffe ist auch im Hinblick auf die umwelttechnischen Aspekte 14 Werktage
vor dem Einbau vom Auftragnehmer nachzuweisen.

6.12.2. Eignungsprifung

Der AN hat die Eignung der vorgesehenen Baustoffe und Baustoffgemische durch Eignungspriifungen
nachzuweisen. Der Nachweis ist durch Prifzeugnisse einer vom AG anerkannten Priifstelle zu erbringen.
Die Erstpriufungen sind dem AG, zusammen mit den schriftlichen Angaben zur MalRnahme, sofort nach
Zuschlagserteilung in dreifacher Ausfertigung vorzulegen.

6.12.3. Eigenliberwachungspriifungen
Auf die Ausfuihrungen und die ,,Ergdnzungen zu den technischen Vorschriften im StraRenbau* wird be-

sonders hingewiesen.

Der AN hat die Eigenliberwachungspriifungen wahrend der Ausfiihrung mit der erforderlichen Sorgfalt
und im erforderlichen Umfang durchzufiihren. Die Ergebnisse sind zu protokollieren. Werden Abwei-
chun-gen von den vertraglichen Anforderungen festgestellt, sind deren Ursachen unverziiglich zu besei-
tigen. Die Ergebnisse der Eigenliberwachungspriifungen sind dem Auftraggeber auf Verlangen vorzule-
gen. Die Kosten fiir unterlassene Eigenliberwachungspriifungen werden einbehalten.

6.12.3.1. Markierung
Die Eignung der weiRen und gelben Markierungssysteme ist vom Auftragnehmer durch einen Prifbe-
richt der Bundesanstalt fiir StraBenwesen mit dem Verlauf der Rundlaufpriifanlage (RPA) nachzuweisen.

Dieser Prufbericht mit dem Verlauf der Rundlaufanlage (RPA) sollte 3 Wochen vor erster Verwendung
dem Auftraggeber, vorgelegt werden.

6.13. Zusammenfassende Angaben flr die Erarbeitung des Sicherheits- und Gesundheits-
schutzplanes (Sige-Plan)

Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan / -Koordinator

Der Auftraggeber wird im Vorfeld der BaumafZnahme einen eigenen Sicherheits- und Gesundheitsschutz-
Koordinator beauftragen. Dieser erstellt im Vorfeld einen Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan und
kontrolliert dessen Einhaltung durch regelmaBige, unangekiindigte Baustellenkontrollen.

Nach Auftragserteilung ist umgehend mit dem SiGeKo des AG Kontakt aufzunehmen, damit die Vorankdin-
digung fristgerecht beim Landratsamt eingehen kann.
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7. Ausfliihrungsunterlagen

7.1. Vom Auftraggeber zur Verfugung gestellte Unterlagen

N\ Die
/11\ Autobahn

Der Ausschreibung liegen folgende Ausfiihrungsunterlagen und Dokumente bei.

1 Ubersichtskarte

2 RQ-Bestand

3 RQ-Endzustand

4 Verkehrsfihrungspléane Bauphase 0 Blatt 1 bis 10
5 Verkehrsflihrungsplane Bauphase 1 Blatt 1 bis 10
6 Verkehrsflihrungsplane Bauphase 2 Blatt 1 bis 10
7 Verkehrsfiihrungsplane Bauphase 2a Blatt 1 bis 10
8 Verkehrsflihrungspléane Bauphase 3a Blatt 1 bis 10
9 Verkehrsflihrungsplane Bauphase 3 Blatt 1 bis 10
10 Verkehrsflihrungspléne Bauphase 4 Blatt 1 bis 10
11 Verkehrsfiihrungsplane Bauphase 5 Blatt 1 bis 10
12 Stauwarnanlage Schaltmatrix

13 Leitfaden Grundplan und Vermessung

14 Kabelschutzanweisung

15 Eignungsnachweis ZTV Asphalt

16 Baugrund- und Oberbaugutachten 1-3

7.2. Vom Auftragnehmer zu erstellende bzw. zu beschaffende Unterlagen (gern nummerieren)

7.2.1.Baustelleneinrichtungsplan

Spatestens eine Woche vor der ersten Bautatigkeit Gbergibt der AN einen ausfiihrlichen Baustellenein-
richtungsplan in 2-facher Ausfertigung und in elektronischer Form als PDF-Datei an den AG. Grundlage
hierfur sind die vom AG mit der Ausschreibung zur Verfigung gestellten Angaben zum Baufeld, zu Bau-
phasen sowie die zeitlichen Vorgaben.

7.2.2.Bauablaufplanung / Bauzeitenplan

Der AN erstellt innerhalb von 20 Werktagen nach Auftragsvergabe einen vorlaufigen Bauablauf- bzw. Bau-
zeitenplan der von Ihm im Zuge der Vorplanungen erganzt und préazisiert wird. Ein endglltiger Bauzeiten-
plan ist dem AG spétestens eine Woche vor der ersten Bautatigkeit vor Ort vorzulegen. Dem AN obliegt
weiterhin die regelmaRige Fortschreibung des Bauzeitenplanes sowie die unaufgeforderte Ubergabe der
jeweils korrigierten Fassungen an den AG.
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7.2.3.Markierungspléne

Die Markierungsplane sind fiir die jeweilige Bauphase rechtzeitig zu liefern.

7.2.4 Restliche Unterlagen
Beweissicherung
Urkalkulation
Lieferscheine
Materialnachweise
Bautagesberichte
Kontrollberichte

8. Anzuwendende technische Regelwerke

Beziehen sich Anforderungen in der Vergabeunterlage auf nationale Vorschriften bzw. nationale Normen,
mit denen europdische Normen umgesetzt werden, européische technische Zulassungen, gemeinsame
technische Spezifikationen, internationale Normen und andere technische Bezugssysteme, die von euro-
padischen Normungsgremien erarbeitet wurden oder nationale Normen, nationale technische Zulassungen
oder nationale technische Spezifikationen fiir die Planung, Berechnung und Ausfiihrung von Bauwerken
und den Einsatz von Produkten, so werden gleichwertige Nachweise ebenso anerkannt.

8.1. Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen (Einzelfalle NL/Bundeslander beachten)

- VGVFBSW O 2013
~Anforderungen an den Nachweis der Leistungsféhigkeit von Betonschutzwénden in Ortbetonbauweise — Ver-
gleichsverfahren BSW Ortbeton (VGVF BSW O 2013 in Verbindung mit dem ARS Nr. 18/2013
Bezugsquelle: www.bast.de

8.1.1.Technische Lieferbedingungen
- TL Gestein-StB o4 - Technische Lieferbedingungen fur Gesteinskdrnungen im StraRenbau, Ausgabe
2004/Fassung 2023
Bezugsquelle: FGSV

- TL Shit-StB 15
Technische Lieferbedingungen fiir Sonderbindemittel und Zubereitungen auf Bitumenbasis, Ausgabe
2015
Bezugsquelle: FGSV

- TLVBIt-StB 22
Technische Lieferbedingungen fiir gebrauchsfertige Viskositdtsverdanderte Bitumen, Ausgabe 2022 —
Bezugsquelle: FGSV

- TL G SoB-StB 20/23
Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffgemische zur Herstellung von Schichten ohne Bindemittel,
Teil: Giteliberwachung, Ausgabe 2020/Fassung 2023
Bezugsquelle: FGSV

- TLBuB E-StB 20/23
Technische Lieferbedingungen fur Bodenmaterialien und Baustoffe fuir den Erdbau im Stral3enbau,
Ausgabe 2020/Fassung 2023
Bezugsquelle: FGSV
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- TL GaB-StB 16/23
Technische Lieferbedingungen fiir Gabionen im StralRenbau, Ausgabe 2016/Fassung 2023
Bezugsquelle: FGSV

- TL G DSK-StB 15
Technische Lieferbedingungen fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflaichenbefestigungen, Teil:
Gutetberwachung, Teil: Ausfihrung von Diinnen Asphaltdeckschichten in Kaltbauweise, Ausgabe
2015
Bezugsquelle: FGSV

- TLGOB-StB 15
Technische Lieferbedingungen fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflaichenbefestigungen, Teil:
Guteliberwachung, Teil: Ausfihrung von Oberflachenbehandlungen, Ausgabe 2015
Bezugsquelle: FGSV

- TL G DSH-V-StB 15
Technische Lieferbedingungen fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflaichenbefestigungen, Teil:
Guteliberwachung, Teil: Ausfiihrung von Diinnen Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versie-
gelung, Ausgabe 2015
Bezugsquelle: FGSV

- TLBeton-StB o7
Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffe und Baustoffgemische fiir Tragschichten mit hydrauli-
schen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton, Ausgabe 2007
mit Anderungen und Erganzungen gemaR ARS Nr. 04/2013 (siehe 5.4) mit Anlage ,, WS-Grund- und
Bestatigungsprifung zur Beurteilung der Eignung von groben Gesteinskérnungen fiir die Feuchtig-
keitsklasse WS*
Sowie den Anderungen und Erlauterungen gemaR ARS Nr. 04/2022
Bezugsquelle: FGSV

- TL NBM-StB o9
Technische Lieferbedingungen fur flissige Beton-Nachbehandlungsmittel
Mit Anderungen und Erganzungen gemafR ARS Nr. 05/2022
Bezugsquelle: FGSV

- TL Transportable Schutzeinrichtungen 97
mit den Anderungen gemaR ARS 5/1999 vom 15.12.1998 und der Anderung gemaR ARS Nr. 08/2016
VOM 11.04.2016
Bezugsquelle: FGSV

- TLM23
Technische Lieferbedingungen fur Markierungsmaterialien, Ausgabe 2023
Bezugsquelle: FGSV

- TL-SP g9
Technische Lieferbedingungen fiir Stahlschutzplanken, Ausgabe 1999
mit Anderungen gemaR Abschnitt 5.3
Bezugsquelle: FGSV

- TLFug-StB24
Technische Lieferbedingungen fiir Fugenfullstoffe und Fugenfillsysteme, Ausgabe 2024
Bezugsquelle: FGSV

- TL Bitumen-StB 25 - Technische Lieferbedingungen fir StraBenbaubitumen und gebrauchsfertige Po-
lymermodifizierte Bitumen
Bezugsquelle: FGSV
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8.1.2.Technische Prufvorschriften
Technische Priifvorschriften (TP), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Ziffer 8.1 aufgefiihr-
ten Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV...) nicht mit einer bestimm-
ten Fassung aufgefiihrt sind, sind in der zum Er6ffnungs- / Einreichungstermin glltigen Fassung maRge-
bend.

- Technische Prifvorschriften fur Griffigkeitsmessungen im StraRenbau
Teil Messverfahren SRT, Ausgabe 2021 (TP Griff-StB (SRT), mit ARS Nr. 20/2021
Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

- Technische Prifvorschriften fur Griffigkeitsmessungen im StraRenbau
Teil Messverfahren SKM, Ausgabe 2007 (TP Griff-StB (SKM), mit ARS Nr. 13/2020
Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

- Technische Prifvorschriften fir Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Langs- und Quer-
richtung
Teil berihrende Messungen, Ausgabe 2017 (TP Eben- beriihrende Messungen), mit ARS Nr. 17/2018
Bezugsquelle: FGSV bzw. VKkBI-Verlag

- Technische Priifvorschriften fiir Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Langs- und Quer-
richtung, Teil: berihrungslose Messungen, Ausgabe 2025 (TP Eben - Bertihrungslose Messungen), mit
ARS 04/2025
Bezugsquelle: FGSV bzw. VKkBI-Verlag

- TP B-StB
Technische Prifvorschriften fur Verkehrsflachenbefestigungen — Betonbauweisen
Bezugsquelle: FGSV

8.1.3.Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen
- ZTV Verm —StB o1, Ausgabe 2001
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die Bauvermessung im Stralen- und
Bruckenbau, Ausgabe 2001
Bezugsquelle: FGSV

- ZTVE-StB 17
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Erdarbeiten im Straenbau, Ausgabe
2017
Bezugsquelle: FGSV

- ZTVEw-StB 14
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von Entwasserungseinrich-
tungen im Stral3enbau, Ausgabe 2014
Bezugsquelle: FGSV

- ZTVla-StB 18
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Landschaftsbauarbeiten im StraRRen-
bau, Ausgabe 2018
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV SoB-StB 20
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von Schichten ohne Binde-
mittel im StralRenbau, Ausgabe 2020
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV Asphalt-StB 07/13
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien flir den Bau von Verkehrsflachenbefesti-
gungen aus Asphalt, Ausgabe 2007/Fassung 2013
Bezugsquelle: FGSV
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- ZTV BEA-StB 09/13
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrs-
flichenbefestigungen — Asphaltbauweisen, Ausgabe 2009/Fassung 2013
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV Beton-StB 07
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur den Bau von Tragschichten mit hyd-
raulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton, Ausgabe 2007
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV RDO Beton-StB 20
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von Betondecken im Ober-
bau von Verkehrsflachen bei Anwendung der RDO Beton, Ausgabe 2020 — ZTV RDO Beton-StB 20
Bezugsquelle: FGSV

- ZTVBEB-StB 15
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die bauliche Erhaltung von Verkehrs-
flichenbefestigungen — Betonbauweisen, Ausgabe 2015
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV Fug-StB 15
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Fugen in Verkehrsflachen, Ausgabe
2015, mit Allgemeinem Rundschreiben Nr. 11/2024 vom 3. April 2024
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV Pflaster-StB 20
Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Herstellung von Pflasterdecken,
Plattenbeldgen und Einfassungen, Ausgabe 2020
Bezugsquelle: FGSV

- ZTVA-StB 12
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Aufgrabungen von Verkehrsfla-
chen, Ausgabe 2012
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV-ING
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten, Ausgabe Oktober
2021
Bezugsquelle: BASt, VkBI-Verlag bzw. FGSV flr die Teile 5-4, 6-1 bis 6-5, 8-2 und 9-3 der ZTV-ING

- ZTV-BEL-B, Teil 3
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir das Herstellen von Briickenbelagen
auf Beton (ZTV-BEL-B)
e ZTV-BEL-B 3/95 — Teil 3 Dichtungsschicht aus Flussigkunststoff, Ausgabe 1995
e TL-BEL-B 3/95 — Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffe zur Herstellung von Briickenbelé-
gen auf Beton mit Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995
e TP-BEL-B 3/95 — Technische Prifvorschriften fiir Baustoffe zur Herstellung von Briickenbeldgen
auf Beton mit Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995
e TL-BEL-EP — Technische Lieferbedingungen fiir Reaktionsharze fiir Grundierungen, Versiegelun-
gen und Kratzspachtelungen unter Asphaltbelédgen auf Beton, Ausgabe 1999
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV-Lsw 22
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Ausfihrung von Larmschutzwan-
den an Stral3en, Ausgabe 2022, Bezugsquelle: FGSV

Seite 35



[ ]
FDE Hartheim A 5 — Los Verkehrssicherung Zﬂ& D I e

/11\ Autobahn

- M EBGS-LSW
Merkblatt Gber Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fiir Griindungen und Stahlpfosten von Larm-
schutzwénden und Uberflughilfen an Straken, Ausgabe 2018
Allgemeines Rundschreiben Straenbau (ARS) Nr. 15/2018 des Bundesministers flr Verkehr und digi-
tale Infrastruktur vom 17.08.2018 (verdffentlicht im Verkehrsblatt Heft 18/2018 vom 29. 09. 2018)
Bezugsquelle: FGSV

- ZTVVZ2011
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir vertikale Verkehrszeichen, Ausgabe
2011, Allgemeines Rundschreiben StralRenbau (ARS) Nr. 9/2011 des Bundesministeriums fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
Bezugsquelle: FGSV

o0 InVerbindung mi dem Allgemeinem Rundschreiben Stral’enbau Nr. 2/2022 vom 2. Feb-
ruar 2022

- ZTVM 13
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Markierungen auf Stral3en, Ausgabe
2013
Bezugsquelle: FGSV

o0 InVerbindung mi dem Allgemeinem Rundschreiben Strafenbau Nr. 13/2015 vom 23.
Juli 2015 und Nr. 25/2016 vom 2. November 2016

- ZTV-SA 97
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen
an StraRen, Ausgabe 1997
Bezugsquelle: FGSV
¢ mit,Allgemeinem Rundschreiben StraRenbau Nr. 18/1999" (ARS Nr. 18/1999) des Bundesminis-
teriums fiir Verkehr, Bau und Wohnungswesen vom 17. August 1999:
Abschnitt 6.11.1 der ZTV-SA wird durch die im ARS Nr. 18/1999 angegebene Fassung ersetzt
e mit dem Allgemeinem Rundschreiben Straenbau Nr. 7/2024 vom 1. M&rz 2024
Bezugsquelle: VkBI-Verlag

- ZTVFRS 2013, Fassung 2017
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Fahrzeug-Riickhaltesysteme
Bezugsquelle: FGSV

- TKFRS 2020
Technische Kriterien fiir Fahrzeug-Ruickhaltesysteme Stand 2020
Bezugsquelle: FGSV

8.1.4.Verzeichnis der Bezugsquellen:

- FGSV: FGSV-Verlag GmbH
Wesselinger Stral3e 17
50999 KdIn

- BASt: Bundesanstalt fir StraBenwesen
Briiderstralle 53

51427 Bergisch Gladbach

- VkBI-Verlag:  Verkehrsblatt-Verlag Borgmann GmbH & Co. KG
Schleefstrale 14
44287 Dortmund

8.2. Anzuwendende sonstige technische Vorschriften:
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Es gelten alle diejenigen technischen Regelwerke, auf welche in den unter Ziffer 8.1 vereinbarten Zusatz-
lichen Technischen Vertragsbedingungen hingewiesen wird oder welche in Teil C der VOB aufgefihrt sind.

8.3. Prazisierte Regelungen zur TL Transportable Schutzeinrichtungen

Im Folgenden werden die Regelungen der TL Transportable Schutzeinrichtungen 97 fiir den Einsatz pré-
zisiert. Es sind folgende Anforderungen erganzend zu erfiillen (nur far die Systeme, die nicht in der BASt-
Liste der Transportablen Schutzeinrichtungen enthalten sind):

Anforderungen an transportable Schutzeinrichtungen

(2) Transportable Schutzeinrichtungen missen zur Qualifizierung durch Anprallversuche hinsichtlich
der Verschieblichkeit, Durchbruchsicherheit sowie der Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern und Dritten
untersucht werden. Die Anforderungen daftir ergeben sich aus der DIN EN 1317- Teil 1 und Teil 2. Deren
Abnahmekriterien missen erfillt und mindestens eine Leistungsklasse vollstéandig nachgewiesen wer-
den.

(2) Die Prifungen nach DIN EN 1317- Teil 12 und Teil 2 sind von einem fir die Priifungen nach DIN EN
1317 akkreditierten Priflabor durchzuftihren.

(3) Modifikationen, d.h. Anderungen gegeniiber dem Priifmuster, von gepriiften temporiren
Schutzeinrichtungen sind ohne Anprallversuch nicht zulassig.

(4) Sind zwei Anprallprifungen zur Erreichung einer Aufhaltestufe erforderlich, sind beide Versuche
an der identisch aufgebauten Schutzeinrichtung durchzufiihren. Dies ist vom Prifinstitut zu bestatigen.

(5) Der Priifbericht nach DIN EN 1317 flir temporare Schutzeinrichtungen muss ergdanzend zu den
Anforderungen der DIN EN 1317 mindestens enthalten:

(@ Hersteller oder Importeur,
(b) grundlegende MaRe und Gewichte einschlieBlich Toleranzangaben,

(c) Montageanleitung, die den grundsatzlichen Aufbau der transportablen Schutzeinrichtung be-
schreibt

(d) ggf. eine Materialspezifikation fiir Kunststoffteile,

(e) gef. detaillierte Zeichnungen fiir spezielle Konstruktionsteile,
()] Angaben zum gepriften System wie Aufstelllange, Endverankerung, besondere Ausstattung,
(9) Einzelergebnisse der Prifungen bezlglich der Anforderungen an TSE (u.a. Fahrbereitschaft, ge-

|6ste Teile, dynamische Querverschiebung)
(h) Bestatigung der Erfillung der Anforderungen.

(6) Der Hersteller muss folgende Prifungsdokumentation, die vom Priiflabor tber die Anprallpri-
fung ausgestellt wird, vorlegen:

(@ Prifbericht und Videos der Anprallpriifungen nach DIN EN 1317

(b) Bestatigung des Priiflabors, dass die geprifte temporare Schutzeinrichtung den Zeichnungen
entspricht und gemaR den Angaben in der Einbauanleitung auf dem Priifgelande aufgestellt wurde.
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(c) Bestatigung des Priiflabors, dass die Bauteile der gepriften temporaren Schutzeinrichtung hin-
sichtlich der Anforderungen an die Stoffe, die Verbindungsmittel und der Abmessungen mit den Anga-
ben in den Zeichnungen und der Systembeschreibung Gbereinstimmen. Hierzu ist fiir die wesentlichen
Bauteile der TSE eine Materialanalyse des gepriiften Systems erforderlich und die Ubereinstimmung
vom Prifinstitut zu bestatigen.

(d) Bestatigung des Priiflabors, dass alle Anforderungen eingehalten und von der temporaren
Schutzeinrichtung erfallt wurden.

7) Bei den Priifungen TB 21 und TB 22 muss das Fahrzeug nach dem Anprall noch bedingt fahrbe-
reit sein. Dabei diirfen anprallende Fahrzeuge nicht so stark beschadigt werden, dass der Fahrer keine
Kontrolle mehr tiber das Fahrzeug austiben kann. Die Fahrbereitschaft ist vom Prifinstitut zu beurteilen.

(8) Fahrzeuginsassen und Dritte dirfen dabei nicht gefahrdet werden. Das bedeutet, es diirfen
keine vollstandig geldsten Teile von Schutzeinrichtung oder Fahrzeug im Anprallversuch auftreten.
Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufen T1, T2 und T3 (kleiner Anprallwinkel) missen die Anprallheftig-
keitsstufe A nachweisen. Schutzeinrichtungen fiir normales (N2), héheres (H1, H2) oder sehr hohes
Rickhaltevermdgen (H4b) miissen die Anprallheftigkeitsstufe A oder B nachweisen.

(9) Wegen der besonderen Verhaltnisse in Arbeitsstellen ist neben dem tatsachlich ermittelten Wir-
kungsbereich oder der Klasse gemaR Tabelle 4 der DIN EN 1317-2 die dynamische Querverschiebung in
der Prifung zu ermitteln und im Prifbericht anzugeben. Zwischen entgegengesetzt gerichteten Ver-
kehrsstromen darf die dynamische Querverschiebung beim leichten Fahrzeug (TB 11, TB 21, TB 22, TB
31) unabhangig vom Wirkungsbereich maximal 5o cm betragen.

(10)  Samtliche Teile der temporéren Schutzeinrichtung mit einer Masse von mehr als 2 kg, die sich im
Anprallversuch vollstéandig geldst haben, sind nach DIN EN 1317-2 zu identifizieren, zu lokalisieren und
vollstandig im Prifbericht zu dokumentieren.

(11)  Temporare Schutzeinrichtungen mit vollstdndig gelosten Teilen von je mehr als 2 kg sind nicht
zulassig.

(12)  Temporare Schutzeinrichtungen massen hinsichtlich der Bauteile, der Verbindungsmittel und
der Dauerhaftigkeit mit den Prifmustern aus der Anprallprifung Gibereinstimmen.

(23) Inder Anprallpriifung ist eine ausreichende Priiflange zu gewahrleisten. Die Priiflinge wird
durch den Hersteller vorgegeben.

(14) Die Mindestlange, die Mindestldnge bei Kraftschluss und die Maximalldnge ergeben sich aus der
in der Anprallprifung verwendeten Anfangs- und/oder Endverankerung und dem Verhalten der Schutz-
einrichtung beim Anprallversuch (Definitionen siehe Liste transportabler Schutzeinrichtungen unter:
https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Qualitaetsbewertung/Listen/pdf/liste-tse-
2020.pdf?__blob=publicationFile&v=5.)

(15)  Die Prifungen der Eigenschaften der Reflektoren (siehe Abschnitt 2.1 der TL TSE 97) sind von
einem fiir Messungen nach DIN EN 12899 Teil 1 oder Teil 3 oder fur Messungen nach DIN 67520 akkredi-
tierten Priflabor durchzufiihren und in einem Priifbericht zu dokumentieren.

(16)  Sofern gemall dem Allgemeinen Rundschreiben Stral’enbau Nr. 05/1999 vom 15. Dezember
1998 eine Kipp-Prufung der transportablen Schutzeinrichtung erforderlich ist, ist diese geman den Prif-
bedingungen fir einen Belastungsversuch zur Ermittlung der Kipplange (1999) durchzuftihren. Die Kipp-
Prifung an der transportablen Schutzeinrichtung ist von dem akkreditierten Prifinstitut durchzufihren,
das auch die Versuche nach DIN EN 1317 an der TSE durchgefiihrt hat. Die Ergebnisse sind in einem ge-
sonderten Prifbericht Uber die Kipp-Prifung zu dokumentieren und zu bewerten.
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(27) Vom Hersteller ist eine Einbauanleitung fir die Transportable Schutzeinrichtung zur Verfigung zu
stellen.

8.4. Sonstige anzuwendende technische Regelwerke
8.4.1.Abnahme

Die Abnahme muss vom AN schriftlich beantragt werden
8.4.2.Rechnungen
Ab der ersten Abschlagszahlung sind vom AN alle in Rechnung gestellten Positionen durch Aufmalie,

Mengennachweise und Lieferscheine abrechnungsreif zu belegen, andernfalls muss die Zahlung verwei-
gert werden.
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